




Katri
Markering

Katri
Markering

Katri
Markering

Katri
Markering

Katri
Markering

Katri
Markering

Katri
Markering



Katri
Markering



















Katri
Markering

Katri
Markering

Katri
Markering

Katri
Markering





Katri
Markering

Katri
Markering

Katri
Markering

Katri
Markering

Katri
Markering



Katri
Markering

Katri
Markering

Katri
Markering

Katri
Markering

Katri
Markering

Katri
Markering

Katri
Markering

Katri
Markering

Katri
Markering

Katri
Markering



Katri
Markering

Katri
Markering











 

 

 

 

 

 

PROJECTSTUDIE TER VOORBEREIDING VAN DE 

PROJECTVERGADERING IN HET KADER VAN  EEN 

OMGEVINGSVERGUNNING  

 

AANLEG BUURTPARKINGS   

N173 PRINS BOUDEWIJNLAAN X R11 KRIJGSBAAN- FRANS VANDUNLAAN 

  



Pagina | 1  
Projectstudie aanleg buurtparkings R11xN173 

Inhoudstafel 

1 Voorwerp van de projectvergadering ............................................................................................. 2 

2 Initiatiefnemer ................................................................................................................................. 2 

3 Doelstelling van het project ............................................................................................................ 2 

4 Ligging van het project .................................................................................................................... 4 

5 Beschrijving van de gronden waarop het project betrekking heeft ................................................ 5 

5.1 Administratieve gegevens ...................................................................................................... 5 

5.2 Het feitelijk uitzicht en de toestand van de plaats van de werken ....................................... 6 

5.3 Relatie met aangrenzende projecten ..................................................................................... 8 

5.3.1 Volledige herinrichting  kruispunt .................................................................................. 8 

5.3.2 Juridische toestand van de plaats der werken .............................................................. 9 

6 Ruimtelijke uitwerking  van het project ........................................................................................ 11 

6.1 Stedenbouwkundige handelingen ....................................................................................... 11 

6.2 Nadere toelichting van het project ...................................................................................... 12 

6.3 Overeenstemming en verenigbaarheid van de aanvraag met de wettelijke context ........ 13 

6.3.1 Verenigbaarheid met de bestemmingsplannen en gewestplannen ........................... 13 

6.3.2 Verordening hemelwater .............................................................................................. 13 

6.3.3 Algemene bouwverordening inzake wegen voor voetgangersverkeer, 29 april 1997 14 

6.4 Motivering afwijking handeling van algemeen belang met een beperkt ruimtelijke impact
 14 

6.4.1 Motivering handeling van algemeen belang ............................................................... 15 

6.4.2 Motivering geen significante impact op het ruimtelijk kwetsbaar gebied ................. 16 

7 BIJLAGEN ....................................................................................................................................... 17 

BIJLAGE 1 PROJECT HERINRICHTING KRUISPUNT R11  x N173 ....................................................... 17 

BIJLAGE 2 OVEREENSTEMMING EN VERENIGBAARHEID VAN DE GEPLANDE WERKEN 
HERINRICHTING KRUISPUNT MET DE WETTELIJKE CONTEXT.......................................................... 22 

BIJLAGE 3 ONTWERPPLAN GEPLANDE WERKEN HERINRICHTING KRUISPUNT .............................. 24 

BIJLAGE 4 PROJECTNOTA .................................................................................................................. 25 

BIJLAGE 5 OMGEVINGSVERGUNNINGSAANVRAAG ........................................................................ 26 

 

  



Pagina | 2  
Projectstudie aanleg buurtparkings R11xN173 

1 Voorwerp van de projectvergadering 

Voorliggende projectstudie gaat over de aanleg van buurtparkings op het kruispunt van de N173 (Prins 
Boudewijnlaan) met de R11 (Krijgsbaan – Frans van Dunlaan). 
 
De buurtparkings worden gedeeltelijk in gebied met als bestemming parkgebied ingepland.   

Voorliggende projectstudie is opgemaakt met het oog op de projectvergadering die als doel heeft de 
ruimtelijk beperkte impact van de handeling van algemeen belang vast te stellen conform §3 van het 
besluit van de Vlaamse Regering tot aanwijzing van de handelingen in de zin van artikel 4.1.1, 5°, artikel 
4.4.7, § 2, en artikel 4.7.1, § 2, tweede lid, van de Vlaamse Codex Ruimtelijke Ordening. 
 
De omgevingsvergunningsaanvraag (zie bijlage 5), die zich met de opmaak van de projectstudie in 
voorbereidende fase bevindt, zal pas na de projectvergadering worden ingediend. Het document 
houdende de beslissing van het vergunningverlenend bestuursorgaan inzake het voorwerp van 
voormelde projectvergadering zal aan de omgevingsvergunningsaanvraag worden toegevoegd. 

2 Initiatiefnemer 

De aanvraag zal worden ingediend door: 
 

Agentschap Wegen en Verkeer – Antwerpen 

Anna Bijnsgebouw, Lange Kievitstraat 111-113/bus 41,  

2018 Antwerpen  

3 Doelstelling van het project 

De aanleg van de buurtparkings is een onderdeel van de volledige herinrichting van het kruispunt van 
de R11 (Krijgsbaan – Frans van Dunlaan) met de N173 (Prins Boudewijnlaan) te Wilrijk. 
 
Aan het kruispunt ligt momenteel een carpoolparking (144 parkeerplaatsen). Deze werd in 2004 
gerealiseerd als minderhinder maatregel van AWV ten behoeve van de werken aan de R1. Na het 
beëindigen van de werken aan de R1 bleef de carpoolparking behouden. Deze is niet meer vergund. 
De aanleg van een parking in de huidige heraanleg van het volledige kruispunt is in strijd met de 
bestemming van het gebied als parkgebied. 
 
De huidige, niet vergunde, parking wordt vandaag de dag gebruikt als buurtparking. Het gebruik duidt 
op de noodzaak van parking in de omgeving. In figuur 1 tem 5 worden er enkele momentopnamen 
getoond van dit gebruik.  
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Figuur 1 Google Street View 2009 

 

Figuur 2 Google Street View 2021 

 

Figuur 3 Google Street View juli 2022 

 

Figuur 4 Google Street view sept 2022 

 

 
Figuur 5 Luchtfoto huidige carpoolparking 

In de huidige toestand is er een grote centrale parking aangelegd met onveilige in- en uitrijpunten op 
de gewestweg. Er zijn ook langs- en haakse parkeerplaatsen op de aantakkende gewestwegen. 
Bij het verkeersveilig aanleggen van het kruispunt dienen de parkings herschikt te worden om deze 
verkeersveilige in- en uitritten te geven op de drukke gewestwegen. 
Daarnaast worden langs- en haaksparkeerplaatsen nabij het kruispunt verwijderd op de gewestweg 
om zo rustigere en veiligere verkeersstromen te krijgen voor en na het kruispunt.  Hierdoor dienen er 
een bijkomende 60-tal parkeerplaatsen herschikt te worden. 
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De huidige parking en het straatparkeren wordt door de buurt gebruikt. Volgende gebruikers komen 
voor: 

• Rondom het kruispunt staan middelhoge en lage appartementsgebouwen dewelke beperkt of 
geen eigen parking op eigen terrein vergund hebben. Hierdoor zijn de bewoners toegewezen 
op het parkeren in de directe omgeving. 

• Rondom het kruispunt zijn er verschillende handelszaken die wederom geen eigen parking 
kunnen hebben en daardoor voor zowel personeel als bezoekers toegewezen zijn op het straat 
te parkeren. 

 
In het nieuwe plan zijn alle parkeerplaatsen samengebracht in 2 grote pockets die veilig ontsloten zijn 
op de gewestweg waarbij alle richtingen op een veilige en leesbare wijze kunnen gebeuren. Tevens zijn 
er wandelverbindingen vanuit deze 2 pockets naar alle richtingen voorzien. Langsparkeerplaatsen op 
straat zijn enkel nog voorzien op de lokale ventwegen en niet meer naast of nabij de voorsorteervakken 
van het kruispunt en de afrijdende takken. 
Hierdoor blijft het bestaande parkeer areaal beschikbaar voor de buurt en vermeiden we foutparkeren 
op bermen die nefast zijn voor de verkeersveiligheid.  Ook wordt vermeden dat de parkeernood van 
de bebouwing rondom het projectgebied zich zal verschuiven naar de omliggende woonwijk en daar 
voor overlast en onveiligheid zal zorgen (bv. door druk op hoeken en kanten gaan staan die  de 
zichtbaarheid verminderen  naar andere weggebruikers). 
 

4 Ligging van het project 

Het projectgebied waar de buurtparkings worden gerealiseerd, bevindt zich op het grondgebied van 
de stad Antwerpen, in de omgeving van het op- en afrittencomplex van de E19, ter hoogte van het 
kruispunt N173 (Prins Boudewijnlaan) met de R11 (Krijgsbaan – Frans van Dunlaan). 
 
Onderstaande Figuur 6 toont de afbakening van het project ‘herinrichting kruispunt’ (rode 
omkadering) en het deel waarop onderhavige nota betrekking heeft, namelijk de buurtparkings 
(zwarte streeplijn), op een uittreksel van het GRB.  

 
Figuur 6 Situering projectgebied buurtparkings op uittreksel van GRB - rode contour: herinrichting kruispunt; zwarte 
streeplijn: projectcontour buurtparkings  
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5 Beschrijving van de gronden waarop het project betrekking heeft 

5.1 Administratieve gegevens 

De buurtparkings worden gepland op openbaar domein.  

Er wordt een buurtparking ten westen van de N173 (Prins Boudewijnlaan) ingepland aansluitend op 
de R11 Krijgsbaan (zie Figuur 7) en een buurtparking ten oosten van de N173 (Prins Boudewijnlaan) 
aansluitend op de R11 Frans van Dunlaan (zie Figuur 8). 

Adresgegevens van het goed : 
Westelijke buurtparking  
Krijgsbaan  
B-2610 Antwerpen District Wilrijk  

Oostelijke buurtparking  
Frans van Dunlaan 
B-2610 Antwerpen District Wilrijk  
 

Kadastrale gegevens van het goed: ANTWERPEN (WILRIJK), afdeling 42,  1 AFD, sectie C  

 
Figuur 7 Projectcontour westelijke  buurtparking op uittreksel van GRB in zwarte streeplijn 

 
Figuur 8 Projectcontour oostelijke buurtparking op uittreksel van GRB in zwarte streeplijn 
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5.2 Het feitelijk uitzicht en de toestand van de plaats van de werken 

Het projectgebied waar de buurtparkings gerealiseerd worden, bevindt zich, zoals eerder aangegeven, 
op het grondgebied van de stad Antwerpen, district Wilrijk in de omgeving van het op- en 
afrittencomplex van de E19 afrit Wilrijk, ter hoogte van het kruispunt N173 (Prins Boudewijnlaan) met 
de R11 (Krijgsbaan – Frans van Dunlaan). Het volledige kruispunt zal een ingrijpende wijziging 
ondergaan in functie van de aanleg van nieuwe fietspaden en het compacteren van het kruispunt. We 
verwijzen naar bijlage 1 voor meer uitleg omtrent deze werken. Deze werken maken deel uit van de in 
te dienen omgevingsvergunning maar maken geen deel uit van deze nota.  

Het projectgebied wordt ten westen begrensd door de E19. Ten noorden situeert zich het GZA Sint-
Augustinus. Ten noorden en ten zuiden van het projectgebied zijn diverse woonwijken gelegen, 
respectievelijk Oosterveld en Elsdonk (zie ook Figuur 9). 

 

 
Figuur 9 Uittreksel stratenplan met verbinding naar E19 

De westelijke buurtparking is tussen de op- en afrit E19 en de N173 (Prins Boudewijn) gelegen (zie 
Figuur 10). De toegang van de westelijke buurtparking is via de N173 Prins Boudewijnlaan, de 
ontsluiting via de nieuw aan te leggen R11 (Krijgsbaan).  
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Figuur 10 Projectcontour in zwarte streeplijn westelijke buurtparking op luchtfoto (rode pijltjes: In en Uit) 

De westelijke buurtparking bevindt zich grotendeels op de bestaande verharding van de huidige R11 
Krijgsbaan (rijvakken vanaf de E19 richting het kruispunt) en gedeeltelijk op de bestaande 
(onvergunde) carpoolparking die in 2004 als minderhinder maatregel van AWV ten behoeve van de 
werken aan de ring R1 werd aangelegd.  

 
De oostelijke buurtparking is tussen de N173 Prins Boudewijn en de N1 Antwerpsestraat gelegen (zie 
Figuur 11). De toegang en ontsluiting van de buurtparking gebeurt via de Zwaluwlaan die aansluit op 
de Frans van Dunlaan.  

 
Figuur 11 Projectcontour in zwarte streeplijn oostelijke buurtparking op luchtfoto (rode pijltjes: In en Uit) 

De buurtparking bevindt zich grotendeels op de bestaande verharding van de huidige Frans van 
Dunlaan en gedeeltelijk in het parkgebied, namelijk de oude spoorwegbedding. 

 

 
  



Pagina | 8  
Projectstudie aanleg buurtparkings R11xN173 

5.3 Relatie met aangrenzende projecten 

5.3.1 Volledige herinrichting  kruispunt 

De aanleg van de buurtparkings kadert in de globale herinrichting van het kruispunt R11 Krijgsbaan – 
Frans van Dunlaan met de N173 Prins Boudewijnlaan (zie Figuur 12).   
 
Met deze heraanleg wil AWV de veiligheid van vooral de actieve weggebruikers verhogen en de 
doorstroming van het verkeer verbeteren. Het kruispunt kende in het verleden immers geregeld 
ongevallen met fietsers en voetgangers en is opgenomen in de  ‘dynamische lijst Gevaarlijke punten 
(december 2022)’ met als knelpuntnummers KP/000251 en score 41,7.   
 

 
Figuur 12 Ontwerpplan volledige herinrichting kruispunt met aanduiding buurtparkings (gele kaders)  

 
De aanwezige riolering – beheerd door Aquafin -  is in zeer slechte staat en dient vernieuwd te worden. 
Bij de heraanleg van het kruispunt wordt de riolering vernieuwd en als gescheiden stelsel aangelegd. 
Er wordt daarbij rekening gehouden met de nodige buffering conform de huidige wetgeving, aanleg 
van open grachten, bekkens en wadi’s die ook infiltratie toelaten voor het oppervlaktewater. 
 
Ten gevolge van deze herinrichting dienen ook laanbomen en bos gerooid te worden. Tijdens de 
uitvoering van het project zal ook een heraanplanting gebeuren van laanbomen. Ook wordt er 
boscompensatie voorzien voor enerzijds het bos dat gerooid wordt, noodzakelijk voor deze 
herinrichting, en anderzijds voor het bos dat gerooid is geweest bij de aanleg van de onvergunde 
buurtparking (zie hiervoor bijlage 1 onder punt boscompensatie). 
  
We verwijzen voor een gedetailleerde beschrijving van de volledige herinrichting naar bijlage 1, bijlage 
3 en bijlage 4.   
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5.3.2 Juridische toestand van de plaats der werken 

Het gewestplan nr. 14 Antwerpen, KB 03/10/1979 
Artikel 1.0: woongebieden (rood) 
De woongebieden zijn bestemd voor wonen, alsmede voor handel, dienstverlening, ambacht en 
kleinbedrijf voor zover deze taken van bedrijf om redenen van goede ruimtelijke ordening niet in 
een daartoe aangewezen gebied moeten worden afgezonderd, voor groene ruimten, voor sociaal-
culturele inrichtingen, voor openbare nutsvoorzieningen, voor toeristische voorzieningen, voor 
agrarische bedrijven. 
Deze bedrijven, voorzieningen en inrichtingen mogen echter maar worden toegestaan voor zover 
ze verenigbaar zijn met de onmiddellijke omgeving. 
 
Artikel 4.4: Parkgebieden (groen) 
De parkgebieden moeten in hun staat bewaard worden of zijn bestemd om zodanig ingericht te 
worden, dat ze, in de al dan niet verstedelijkte gebieden, hun sociale functie kunnen vervullen. 

 
 
Het projectgebied valt grotendeels binnen de gewestplanbestemming ‘parkgebied’ en ‘woongebied’. Wij 
verwijzen hiervoor naar Figuur 13, Figuur 14, Figuur 15 en Figuur 16. 
 

 
Figuur 13 Aanduiding kruispunt R11xN173 (gele cirkel) op gewestplan (woongebied: rood; parkgebied: groen)  

 
Figuur 14 Projectcontour buurtparkings op gewestplan (woongebied: rood; parkgebied: groen)  
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Figuur 15 Aanduiding bestemmingsgebied op uittreksel ontwerpplan (westelijke buurtparking) 

 
Figuur 16 Aanduiding bestemmingsgebied op uittreksel ontwerpplan (oostelijke buurtparking) 

 
Een zeer groot deel van de bestaande rijwegen valt binnen het parkgebied. Ook een groot deel van de 
geplande werken betreffende de volledige herinrichting van het kruispunt valt binnen het parkgebied. 
Volgens de VCRO HOOFDSTUK IV Afwijkingen van stedenbouwkundige voorschriften Onderafdeling 7 
Handelingen van algemeen belang zijn in het parkgebied een aantal werken toegelaten. Dit betekent 
dat de werken voor de herinrichting van het kruispunt in overeenstemming en verenigbaar zijn met de 
wettelijke context. Voor meer informatie verwijzen wij hiervoor naar bijlage 2.  
 
 

GRUP Afbakening grootstedelijk gebied Antwerpen 
Het projectgebied valt binnen de afbakening van het GRUP grootstedelijk gebied Antwerpen, 
goedgekeurd op 19 juni 2009. Het projectgebied valt binnen de afbakeningslijn waar de stedelijk 
ontwikkeling van het Antwerpse in de toekomst kan gebeuren. Dit heeft geen directe consequenties 
voor het voorwerp van deze aanvraag.  
 
De gewestelijke stedenbouwkundige verordening inzake hemelwaterputten, 
infiltratievoorzieningen, buffervoorzieningen en gescheiden lozing van afvalwater en hemelwater, 
BVR 5/07/2013 
Dit is van toepassing en wordt verder toegelicht in Verordening hemelwater6.3.2. 
 
Algemene bouwverordening inzake wegen voor voetgangersverkeer, 29 april 1997 
Dit wordt verder toegelicht in 6.3.3.  
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6 Ruimtelijke uitwerking  van het project 

6.1 Stedenbouwkundige handelingen  

Voor de inhoud van de omgevingsvergunningsaanvraag omtrent de volledige herinrichting van de 
R11 (Frans Van Dunlaan) x N173 (Prins Boudewijnlaan) verwijzen wij naar bijlage 5.  
 
De aanleg van de buurtparkings omvatten volgende stedenbouwkundige handelingen: 

- Verwijderen van bestaande verharding  
o Naam planelement: OPBRAAK 
o Normenboek: voor digitale aanvragen voor infrastructuurwerken en technische 

werken (van toepassing vanaf 1 maart 2020) 
- Nieuwe verharding - heraanleg 

o Naam planelement: NIEUWE VERHARDING - HERAANLEG 
o Normenboek: voor digitale aanvragen voor infrastructuurwerken en technische 

werken (van toepassing vanaf 1 maart 2020) 
- Het verwijderen van beplanting 

o Naam planelement: ROOIEN BOMEN 
o Normenboek: voor digitale aanvragen voor infrastructuurwerken en technische 

werken (van toepassing vanaf 1 maart 2020 
 

Verwijderen van bestaande verharding: OPBRAAK 
Om de buurtparkings te kunnen aanleggen, worden de bestaande wegen en een gedeelte van de 
bestaande buurtparking (+260m²) opgebroken. 
 
Infrastructuurwerk: NIEUWE VERHARDING - HERAANLEG 
De aanvraag voorziet in de aanleg van de parkeervakken (110 parkeerplaatsen) en de bijhorende 
toegangswegen. 
 
Verwijderen van bestaande beplanting : ROOIEN BOMEN 
Voor de aanleg van de parkings worden er 22 vrijstaande straatbomen gerooid (zie Figuur 17). Voor de 
volledige herinrichting (inclusief buurtparkings) worden er 209 bomen gerooid en worden er 254 bomen 
heraangeplant ter compensatie – zie bijlage 1 onder punt rooien bomen en bijlage 5 
omgevingsvergunningsaanvraag). 

 
Figuur 17 Aanduiding te rooien bomen ifv parkings 

Een deel van de aan te leggen buurtparking (+ 260m²) valt binnen de vroeger aangelegde buurtparking 
(momenteel niet vergund) waarvoor tijdens de aanleg een deel ontbost diende te worden. Dit wordt 
binnen de omgevingsvergunning gecompenseerd. De boscompensatie van het overige deel van  de 
tijdelijke buurtparking wordt eveneens mee opgenomen in de vergunningsaanvraag van dit project 
(zie hiervoor bijlage 1 onder punt boscompensatie).  
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6.2 Nadere toelichting van het project   

Bereikbaarheid 
De buurtparkings zijn gelegen aan het hoofdwegennet (E19) en aan de tangent R11 en de Prins 
Boudewijnlaan (N171) en bieden bijgevolg een perfecte aantakking op drie (hoofd)ontsluitingen van 
en naar Antwerpen en zullen hierdoor dan ook een divers gebruik kennen gelijkaardig aan de huidige 
buurtparking (zie ook Figuur 9).   
Daarnaast zijn de nieuwe parkings veel vlotter en veiliger bereikbaar voor fietsers en voetgangers 
omwille van de onmiddellijke aansluitingen op de ontworpen fietspaden en de voetpaden naar de 
aanliggende woonwijken.  
De parkings sluiten ook aan op de nabijgelegen bushalte op de Prins Boudewijnlaan. 
 
Circulatieconcept 
De westelijke parking ligt aansluitend op de afrit van de 19 en is bereikbaar via de Prins Boudewijnlaan. 
Het uitrijden gebeurt via de Krijgsbaan. De nabijgelegen woningen in de Zwaluwlaan worden niet 
bijkomend belast met extra verkeer. 
 
De oostelijke parking is ter hoogte van de Garden Citylaan via de Zwaluwlaan bereikbaar. Het uitrijden 
naar de Frans van Dunlaan gebeurt via hetzelfde punt. De nabijgelegen woningen worden ten opzichte 
van de huidige situatie (doorgaand verkeer op de Van Dunlaan) niet bijkomend belast met extra 
verkeer. 
 
Beide parkings zijn goed bereikbaar vanuit de omliggende woonwijken en geven een heldere toegang 
tot de gewestwegen en de snelweg. Hierdoor kunnen omwonenden, bezoekers en handelaars deze 
buurtparkings goed gebruiken. Bij het verlaten van de parkings kunnen alle mogelijke richtingen 
gekozen worden. Ter hoogte van de in- en uitrit van de parking is er een goede zichtbaarheid.  
 

Materialisatie 
In tegenstelling tot de bestaande buurtparking die over een oppervlakte van 5073m² volledig in asfalt 
is aangelegd, worden de nieuw aan te leggen parkings maximaal ingericht met waterdoorlatende 
verharding (grasdallen) en worden alle rijbanen van de buurtparkings en de buurtparkings zelf 
afgekoppeld en op open buffers/infiltratievoorzieningen aangesloten. De toegangswegen zelf blijven 
wel in asfalt omwille van het veelvuldige gebruik. Ook de 8 mindervalidenparkeerplaatsen (gespreid 
over 2 buurtparkings) worden omwille van de toegankelijkheid in betonstraatsteen aangelegd (zie ook 
Figuur 18). 
 
De totale oppervlakte van de nieuwe parkings (incl. toegangswegen) bedraagt 4.102,44m² waarvan 
1.899,60m² in waterdoorlatende grasdallen wordt uitgevoerd.  
 

Landschappelijke inrichting - groen 
De visuele impact van de buurtparking op de omgeving wordt gemilderd door de verregaande 
landschappelijke inbedding (zie Figuur 18). Er worden bomen rondom de buurtparkings aangelegd.  
Op de rand van de parkings wordt wintergroene beplanting aangeplant. Bij aanplant zal onmiddellijk 
voor grote plantmaten gekozen worden om een onmiddellijk resultaat als groenscherm te bekomen. 
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Figuur 18 Uittreksel ontwerpplan met aanduiding materialen - groenvoorzieningen 

 

6.3 Overeenstemming en verenigbaarheid van de aanvraag met de wettelijke context 

6.3.1 Verenigbaarheid met de bestemmingsplannen en gewestplannen 

Het projectgebied is volledig gelegen binnen de contouren van het gewestelijk ruimtelijk 
uitvoeringsplan  ‘Afbakening grootstedelijk gebied Antwerpen’ met plan-identificatienummer 
RUP_02000_212_00195_00001, goedgekeurd door de Vlaamse Regering d.d. 19/06/2009.  
 
De werken zijn grotendeels in overeenstemming met de geldende bestemmingen. De werken worden 
gerealiseerd binnen de grenzen van het bestaande openbaar domein.  
 
De aanleg van de buurtparkings valt gedeeltelijk binnen parkgebied en gedeeltelijk in woongebied (zie 
ook Figuur 15 en Figuur 16). 
 
De ontwikkelingen zijn in overeenstemming met de geldende bestemming  

▪ Woonbieden 
 

De ontwikkelingen zijn niet in overeenstemming met de geldende bestemming  
▪ Parkgebieden 

 
6.3.2 Verordening hemelwater   

De gewestelijke stedenbouwkundige verordening inzake hemelwaterputten, infiltratievoorzieningen, 
buffervoorzieningen en gescheiden lozing van afvalwater en hemelwater legt een aantal maatregelen 
op om te voorkomen dat regenwater onmiddellijk afgevoerd wordt. 

Het algemeen uitgangsprincipe hierbij is dat regenwater in eerste instantie zoveel mogelijk gebruikt 
wordt, maar dat is op openbaar domein praktisch niet mogelijk. In tweede instantie moet het 
resterende gedeelte van het hemelwater worden geïnfiltreerd of gebufferd, zodat in laatste instantie 
slechts een beperkte hoeveelheid water met vertraging wordt afgevoerd.  



Pagina | 14  
Projectstudie aanleg buurtparkings R11xN173 

Binnen de volledige herinrichting van het kruispunt – waar de buurtparkings deel van uitmaken - wordt 
een gescheiden rioleringsstelsel  aangelegd. De verharde oppervlakte wordt hellend naar bermen, 
grachten en wadi’s aangelegd. Er wordt zo veel mogelijk oppervlaktewater naar open buffer- en 
infiltratievoorziening geleid. In de open buffer- en infiltratievoorzieningen wordt het nodige 
buffervolume voorzien (250 m³/ha). Dit wordt gerealiseerd door het plaatsen van stuwmuren zodat 
slechts een beperkte hoeveelheid water met een vertraging naar het rioleringsstelsel wordt afgevoerd. 

6.3.3 Algemene bouwverordening inzake wegen voor voetgangersverkeer, 29 april 1997  

De voetpaden naar de parkings voldoen met hun minimale breedte van 1,50 m aan deze verordening. 
De aansluitingen zijn gelijkgronds. De voetpaden zijn eveneens conform het Vademecum 
Voetgangersvoorzieningen. 
 
6.4 Motivering afwijking handeling van algemeen belang met een beperkt ruimtelijke impact 

Hoewel de (her)in te richten buurtparkings in de bestemming parkgebied liggen overeenkomstig het 
origineel gewestplan Antwerpen van 1979, zijn er voldoende argumenten voorhanden om de parkings 
te vergunnen op grond van artikel 4.4.7, §2 VCRO.  
 
De artikelen 4.4.7 t.e.m. 4.4.8 VCRO gaan over handelingen van algemeen belang waarvoor er kan 
worden afgeweken van de stedenbouwkundige voorschriften. Voor huidig dossier is artikel 4.4.7, §2 
VCRO van belang:  

“In een vergunning voor handelingen van algemeen belang die een ruimtelijk beperkte impact 
hebben, mag worden afgeweken van stedenbouwkundige voorschriften en 
verkavelingsvoorschriften. Handelingen van algemeen belang kunnen een ruimtelijk beperkte 
impact hebben vanwege hun aard of omvang, of omdat ze slechts een wijziging of uitbreiding 
van bestaande of geplande infrastructuren of voorzieningen tot gevolg hebben.” 

 
Het uitvoeringsbesluit gekoppeld aan dit artikel (het besluit van de Vlaamse regering van 5 mei 2000 
tot aanwijzing van de handelingen in de zin van artikel 4.1.1, 5°, artikel 4.4.7, §2 en artikel 4.7.1, §2, 
tweede lid van de Vlaamse Codex Ruimtelijke Ordening) bevat een overzicht van de handelingen van 
algemeen belang die een ruimtelijk beperkte impact hebben (of als dergelijke handelingen kunnen 
worden beschouwd).  
 
Dit artikel is op zijn beurt onderverdeeld in drie subcategorieën: 

− handelingen die steeds worden beschouwd als handelingen van algemeen belang met een 
ruimtelijk beperkte impact (artikel 3, §1); 

− handelingen die kunnen worden beschouwd als handelingen van algemeen belang met een 
ruimtelijk beperkte impact (artikel 3, §2); en 

− de mogelijkheid om handelingen die niet zijn vermeld in de paragrafen 1 en 2 alsnog te 
kwalificeren als handelingen van algemeen belang met een ruimtelijk beperkte impact door 
middel van een gemotiveerd verzoek van de aanvrager (artikel 3, §3). 

 
Voor de (her)aanleg van de buurtparkings kan beroep worden gedaan op artikel 3, §3. 
 
Hierbij moet worden aangetoond dat het voorgenomen project:  
(1) een handeling van algemeen belang is en  
(2) geen significante impact heeft op het ruimtelijk kwetsbaar gebied. 
 
In hoofdstuk 6.4.1 en 6.4.2 wordt gemotiveerd waarom de aanleg van buurtparkings kan beschouwd 
worden als een handeling van algemeen belang die een beperkte impact heeft op ruimtelijk kwetsbaar 
gebied.  
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6.4.1 Motivering handeling van algemeen belang 

 
Er wordt verwezen naar artikel 2, 1° van het Besluit van 5 mei 2000 waarin wordt gesteld dat “de 
openbare wegen, met inbegrip van de bijbehorende infrastructuur, zoals tunnels, viaducten, bruggen, 
duikers, langsgrachten, tolinfrastructuur en parkings” als handelingen van algemeen belang kunnen 
worden beschouwd in de zin van artikel 4.1.1, 5° VCRO. 

 
Er werd in het verleden een tijdelijke vergunning verleend  voor de huidige aangelegde geasfalteerde 
carpoolparking.  De bestaande parking werd in 2004 ingericht als minderhinder maatregel van AWV 
ten behoeve van de werken aan de R1 en wordt in de praktijk nog steeds intensief gebruikt. Wij 
verwijzen hiervoor zowel naar hoofdstuk 3, Figuur 1 tem Figuur 4 alsook Figuur 9 aanduiding op 
Google Maps als buurtparking ‘Carpool Wilrijk’.  
 
De bestaande parking is gelegen aan het hoofdwegennet (E19) en aan de tangent R11 en de Prins 
Boudewijnlaan (N173) en biedt bijgevolg een perfecte aantakking op drie (hoofd)ontsluitingen van en 
naar Antwerpen en kent hierdoor dan ook een divers gebruik.  De nieuwe aan te leggen parkings 
zullen eenzelfde openbare invulling krijgen en kaderen in de doelstelling van het mobiliteitsplan van 
de stad Antwerpen om stadsbrede en doordachte parkeerfaciliteiten in te planten die aansluiten op 
bovenlokale tangenten. 
Qua parkeerinrichting, fietsenstallingen, nevenvoorzieningen en landschappelijke inpassing worden 
de nodige faciliteiten voorzien. De aanleg van de buurtparkings strookt dan ook met de 
uitgangspunten van het Vademecum Duurzaam parkeerbeleid. De aan te leggen parking zal ook volledig 
en onvoorwaardelijk publiek toegankelijk zijn.  
 
De buurtparkings dragen mee bij aan een vermindering van vervoersbewegingen en dus een 
vermindering van CO2-uitstoot, doordat wordt ingezet op autodelen. Daarnaast biedt de bediening 
van buslijn 32 ook een hoogfrequente verbinding richting Berchem Station, Centraal Station en 
Rooseveltplaats (eindstation). 

 
De buurtparkings kaderen in het grotere geheel van de heraanleg van het volledige kruispunt, dat er 
op gericht is om meer veiligheid te creëren ten aanzien van de actieve weggebruikers (fietsers en 
voetgangers). 

 
De buurtparkings zorgen ervoor dat overdruk van parkeren in de omliggende woonwijken wordt 
vermeden. 
 
 
Gelet op bovenstaande motivering, kan de aanleg van de buurtparkings beschouwd worden als een 
handeling van algemeen belang.   

Katri
Markering

Katri
Markering

Katri
Markering

Katri
Markering

Katri
Markering



Pagina | 16  
Projectstudie aanleg buurtparkings R11xN173 

6.4.2 Motivering geen significante impact op het ruimtelijk kwetsbaar gebied 
 
Hieronder wordt gemotiveerd waarom de aanleg van de buurtparkings geen significante impact zal 
hebben op het parkgebied door hun aard, ligging en oppervlakte:   
 

• Aard  
 
Door de aanleg van de parkings in grasdallen wordt het groen karakter grotendeels behouden. De niet 
noodzakelijke verhardingen worden maximaal onthard en aangeplant met bomen (de aanplant van 
bomen wordt over het volledige project herinrichting kruispunt bekeken). Ook tussen rijweg en 
parkings blijft het groen behouden, er worden buffergrachten en wadi’s aangelegd. 
 
Op de rand van de parkings wordt wintergroene beplanting aangeplant. Bij aanplant zal onmiddellijk 
voor grote plantmaten gekozen worden om een onmiddellijk resultaat als groenscherm naar de 
bebouwing te bekomen. De visuele impact van de parking op de omgeving wordt op die manier 
gemilderd door de verregaande landschappelijke inbedding van de parking.  
 

• Ligging  
 
Het huidige parkgebied was vroeger een oude spoorlijn met bermen en bruggen. Na ontmanteling 
van de spoorlijn werd het gebied op het gewestplan ingetekend als parkgebied om 
bebouwing/verkaveling te vermijden.  Door de ligging van het kruispunt is er een versnippering van 
dit parkgebied.    

 
In de zone waar de westelijke buurtparking wordt ingepland ligt momenteel de verharde oppervlakte 
van de bestaande rijweg en bestaande (onvergunde) buurtparking. Er is geen aansluiting met het 
parkdeel ten oosten van de N173 (Prins Boudewijnlaan) mogelijk. Aan de westzijde sluit dit gebied 
wel aan op het parkgebied dat de bermen en taluds van de afrit van de E19 vormt. Gezien de ligging 
– kort tegen het kruispunt, de snelweg en gewestwegen R11 en N173 – is de impact hier eerder 
beperkt. Het is niet aangewezen om dit voor recreatie (speeltuin of dergelijke) of als park in te richten.  
De woonwijken zijn momenteel ook al voorzien van zones voor recreatie en door de versnippering 
heeft deze parkzone geen maatschappelijk belang.  
 
De oostelijke buurtparking ligt voornamelijk in parkgebied. De zone wordt gedeeltelijk verhard 
(fietspad en rijweg) en gedeeltelijk met een grasberm ingericht (tussen fietspad en rijweg, het 
grasplein in het midden van het kruispunt).  
Door de aanleg van de rijweg en het fietspad is er geen aansluiting met het resterende oostelijke 
parkgebied.  Gezien de ligging – kort tegen het kruispunt en de gewestwegen R11 en N173 – is het 
niet aangewezen om dit voor recreatie (speeltuin of dergelijke) of als park in te richten.  De 
woonwijken zijn momenteel al voorzien van zones voor recreatie en door de versnippering heeft deze 
parkzone dan ook geen maatschappelijk belang. 
 

• Oppervlakte 
 
De buurtparkings maken slechts een zeer klein deel uit van het volledige parkgebied zoals ingekleurd 
op het origineel gewestplan Antwerpen (zie Figuur 13 tem Figuur 16). De impact op het parkgebied is 
hierdoor beperkt.  
 
 
Gelet op bovenstaande motivering, is de aanvrager ervan overtuigd dat er door de aanleg van de 
buurtparkings geen significante impact is op het parkgebied.  
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7 BIJLAGEN 

BIJLAGE 1 PROJECT HERINRICHTING KRUISPUNT R11  x N173   

De werken omvatten volgende:  
 

• Aanleggen van nieuwe infrastructuur door de aanleg van wegenis en verhardingen 
van de rijweg, fiets- en voetpaden.  
 

De doelstelling van dit project is het verbeteren van de verkeersveiligheid voor de zwakke 
weggebruiker. Dit wordt gerealiseerd door de aanleg van nieuwe brede fietspaden in asfalt met 
een rode toeslagstof voor de herkenbaarheid. De dubbelrichtingsfietspaden zullen een breedte 
hebben van 3,5m en 4m in de middenberm van de N173 (Prins Boudewijnlaan). Aan de 
verkeerslichtengeregelde oversteekplaatsen worden de nodige opstelvakken voor wachtende 
fietsers voorzien. De voetpaden worden met een minimale breedte van 1,50m in 
betonstraatstenen aangelegd. Aan de oversteekplaatsen en kruisingen wordt aandacht besteed 
aan gelijkgrondse doorsteken en aanduidingen voor blinden en slechtzienden. 
 
De doorstroom van het verkeer zal verbeteren door de heraanleg van de rijwegen met 
rijvakbreedtes conform de huidige regels en de aanleg van bijkomende afslagstroken. Dit wordt 
gerealiseerd door een volledig nieuwe wegenis te voorzien over de projectzone.  
Dit betekent ook dat de huidige bypassen - waar de meeste ongevallen gebeuren – wegvallen en 
het volledige kruispunt en alle gebruikers geïntegreerd wordt in de verkeerslichtenregeling. 
 
Het tracé van de wandelpaden, fietspaden en de nieuwe grachten worden zo voorzien zodat deze 
zo weinig mogelijk impact hebben.  De wandelpaden en fietspaden vormen ook geen 
zonevreemde objecten, ze zijn beide reeds aanwezig in de parkzone. Het project voorziet louter 
in een aanpassing of een uitbreiding van de reeds aanwezige elementen.  
 
De bestaande bushaltes/perrons worden conform de huidige regels heraangelegd (verhoogde 
boordsteen, mindervaliden tegels,…). 

 
 

• Aanleg van buurtparkings  
 
Aan het kruispunt ligt momenteel een onvergunde buurtparking. Deze werd in 2004 gerealiseerd 
als minderhinder maatregel van AWV ten behoeve van de werken aan de R1. Door de nieuwe 
configuratie van de rijwegen en om het aantal parkeerplaatsen maximaal te behouden krijgt deze 
ook een andere locatie. De buurtparking wordt aan beide zijden van de Prins Boudewijnlaan 
aangelegd waardoor de centrale ligging vervalt. De buurtparkings worden tegen de zuidelijke 
woonwijk aangelegd waardoor deze ook rechtsreeks aansluiten op de voetpaden waardoor de 
toegankelijkheid en bereikbaarheid van voetgangers naar de buurtparkings enorm verbeterd 
wordt. Er worden fietsleunbeugels geplaatst zodat mensen eenvoudig vanuit de woonwijk hun 
fiets veilig kunnen stallen nabij de buurtparking. Omwille van de waterhuishouding worden de 
nieuwe parkeerzones in betonnen grasdallen met open voegen gerealiseerd zodat het 
oppervlaktewater naar de ondergrond kan infiltreren wat bij de bestaande parking in asfalt niet 
mogelijk is. Er worden 8 mindervalide parkeerplaatsen voorzien. De toegangswegen van en naar 
de parkings worden in asfalt aangelegd.  
 
De langsparkeerplaatsen aan de lintbebouwing in de Zwaluwlaan blijven maximaal behouden. Bij 
een aantal parkeerplaatsen worden laadpalen geplaatst. 
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• Aanleg rioleringen (DWA / RWA) 
 
Er wordt een gescheiden stelsel gerealiseerd over het volledige projectgebied.  
Een RWA stelsel bestaande uit betonnen buizen met grote diameters 700mm – 1000mm zal 
aansluiten op het bestaande stelsel van de N173 (Prins Bouwdewijnlaan).  
Er werd onderzocht of deze rioleringen als infiltratieriolering aangelegd kunnen worden maar de 
te hoge grondwaterstanden laten dit niet toe. Een oppervlakte-infiltratie is dan weer wel mogelijk. 
Er worden verschillende grachten, bufferbekkens en een wadi in de projectzone gerealiseerd om 
zo veel mogelijk regenwater ter plaatste te bufferen en te laten infiltreren.  

 
Het DWA stelsel zorgt voor een maximale afkoppeling van de woningen op de Frans van Dunlaan, 
Zwaluwenlaan en Spoorweglaan. Er wordt een aansluiting gerealiseerd op het bestaande stelsel 
van de Prins Bouwdewijnlaan. Er wordt stroomafwaarts een aansluiting gerealiseerd op het 
bestaande rioleringsstelsel. 

 
Gevolgen van project herinrichting kruispunt R11xN173:   

 

• Rooien bomen / groenscherm 
 
Voor de herinrichting van het kruispunt dienen langsheen de Prins Boudewijnlaan en in de zone 
van de toekomstige oostelijke buurtparking 209 laanbomen gerooid te worden. 
Bij de volledige heraanleg van het kruispunt worden 254 nieuwe bomen geplant. 
 
Waar de straatbreedte het toelaat wordt er maximaal groen voorzien. In de smallere delen is dit 
in de vorm van gras, in de bredere delen wordt de graszone voorzien van bomen.  
 
Het groenscherm (coniferen) tussen de bestaande rijweg en de Zwaluwlaan dient te worden 
gerooid voor de herinrichting van de weg.  Er zal op deze locatie opnieuw wintergroen worden 
heraangeplant.  

 
Naar de afrit van de E19 toe wordt er bovendien bijkomend onthard en wordt de 
groenzone/parkzone tevens beplant met bomen.  
  

• Boscompensatie   
 

Voor de boscompensatie zal er bij de omgevingsvergunningsaanvraag voor de herinrichting van 
het kruispunt rekening gehouden worden met zowel de ontbossing ten gevolge van het nieuwe 
wegenisontwerp, alsook de ontbossing die gecompenseerd dient te worden tgv de tijdelijke 
minder hinder parking voor de werken in 2004. 

 
De voorziene heraanplant van de bomen kan niet beschouwd worden als bos. Omwille van de 
aanleg van wadi’s en infiltratiegrachten voor opvang en buffering van het oppervlaktewater, 
resten er binnen het projectgebied geen voldoende grote zones die in aanmerking komen om ter 
plaatse aan boscompensatie te doen. Aangezien er binnen de projectzone onvoldoende ruimte 
beschikbaar is om aan boscompensatie te doen, wordt er nu gezocht naar een andere locatie om 
dit bos maximaal mogelijk te compenseren.    
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• Boscompensatie tgv nieuwe wegenisontwerp  
 

Om het nieuwe wegenisontwerp te kunnen realiseren en om een vlotte overgang te realiseren 
met het bestaande maaiveld, worden er reliëfwijzigingen en een ontbossing (4.005m²)  langs de 
noord-oostzijde van het projectgebied uitgevoerd (zie Figuur 19). Dit betekent een 
boscompensatie van 8.010m² (factor 2).   
 

 
Figuur 19 te compenseren bosoppervlakte 

 
▪ Boscompensatie  tgv minder-hinder parking voor de werken aan de ring  
 
Voor de tijdelijke minder hinder parking voor de werken aan de ring R1 werd bij aanleg een 
deel bos gerooid. De boscompensatie hiervoor werd echter nooit afgerond. Om deze reden 
wordt voor deze zone een boscompensatievoorstel uitgewerkt à ratio van oppervlakte van 
2.400m² inheems loofhout. De omgevingsvergunningsaanvraag voorziet hiervoor een 
boscompensatie van 4800m² (factor 2). 
 

 
Figuur 20 te rooien bos “tijdelijke “ minder hinder parking 
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Dit betekent een significante toename van het vroeger bestaande bos. Het bos was voor 
de aanleg van de parking volledig omringd door verhardingen en rijwegen. Het bos was 
volledig afgesloten van het resterende parkgebied.    
 

 

• Bijkomende verharde oppervlakte  
 
Bij de heraanleg van het volledige kruispunt een toename van de totaal verharde oppervlakte van 
2.365,03m² (zie onderstaande tabel):  

• Totale ontharding: 22800,40m²  

• Aanleg verharding: 25 165,43m² 
Dit geeft een bijkomende verharding voor het volledige kruispunt van 2365,03m².  
 
Hierbij moet wel vermeld worden dat de tijdelijke minder-hinder buurtparking in dit overzicht 
meegenomen is als zijnde onverhard en dus als niet bestaand (2876,29m²: zie blauw gemarkeerd in 
tabel).  
 

 
Figuur 21 Overzichtstabel te ontharden en te verharden zones volledige herinrichting kruispunt 

Bovendien werd de tijdelijke minder hinder buurtparking in asfalt (waterdicht) aangelegd en de nieuwe 
parkeerplaatsen worden in waterdoorlatende grasdallen aangelegd voor een totale oppervlakte van 
1.978,00m², hetzij 1021,09m² voor de oostelijke buurtparking en 942,37m² voor  de westelijke 
buurtparking (zie geel gemarkeerd in bovenstaande tabel).   
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Volgende Figuur 22 geeft weer waar onthard wordt en waar bijkomende verhardingen (geel) worden 
aangelegd. 

 

 
Figuur 22 aanduiding te ontharden (paars) en te verharden (geel) zones 

 

• Mobiliteit  
 
Er worden na realisatie van het project geen bijkomende gemotoriseerde verkeersbewegingen 
of verkeersverschuivingen verwacht. 
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BIJLAGE 2 OVEREENSTEMMING EN VERENIGBAARHEID VAN DE GEPLANDE WERKEN 

HERINRICHTING KRUISPUNT MET DE WETTELIJKE CONTEXT 

 
Een zeer groot deel van de bestaande rijwegen alsook van de geplande werken betreffende de 
volledige herinrichting van het kruispunt vallen binnen het parkgebied. Volgens de VCRO HOOFDSTUK 
IV Afwijkingen van stedenbouwkundige voorschriften Onderafdeling 7 Handelingen van algemeen 
belang zijn in het parkgebied echter een aantal werken toegelaten.  
 

Artikel 4.4.7. (30/12/2017- ...) 
§ 1. In een vergunning voor handelingen van algemeen belang mag worden afgeweken van 
stedenbouwkundige voorschriften, zodra het vergunningverlenende bestuursorgaan kennis 
heeft van de resultaten van het openbaar onderzoek met betrekking tot een ontwerp van 
nieuw ruimtelijk uitvoeringsplan of plan van aanleg waarmee de handelingen van algemeen 
belang verenigbaar zijn, voor zover : 
1° het nieuwe plan de bestaande stedenbouwkundige voorschriften vervangt of van 
rechtswege opheft; 
2° de Vlaamse Regering, het departement of de deputatie geen strijdigheid vaststelt van het 
ontwerpplan met hogere plannen of andere normen. 
 
§ 2. In een vergunning voor handelingen van algemeen belang die een ruimtelijk beperkte 
impact hebben, mag worden afgeweken van stedenbouwkundige voorschriften en 
verkavelingsvoorschriften. Handelingen van algemeen belang kunnen een ruimtelijk beperkte 
impact hebben vanwege hun aard of omvang, of omdat ze slechts een wijziging of uitbreiding 
van bestaande of geplande infrastructuren of voorzieningen tot gevolg hebben. 
 

Volgens het Besluit van de Vlaamse Regering tot aanwijzing van de handelingen in de zin van artikel 
4.1.1, 5°, artikel 4.4.7, § 2, en artikel 4.7.1, § 2, tweede lid, van de Vlaamse Codex Ruimtelijke Ordening 
is de aanleg van de wegenis - en dus ook de heraanleg van het kruispunt - in het parkgebied toegelaten:   
 

HOOFDSTUK II DE [HANDELINGEN (verv. BVR 24 juli 2009, art. 3)] VAN ALGEMEEN BELANG 
Artikel 2. (04/09/2021- ...) 
Als handelingen van algemeen belang, zoals bedoeld in artikel 4.1.1, 5°, van de Vlaamse 
Codex Ruimtelijke Ordening worden de werken, handelingen en wijzigingen beschouwd die 
betrekking hebben op: 
1° de openbare wegen, met inbegrip van de bijbehorende infrastructuur, zoals tunnels, 
viaducten, bruggen, duikers, langsgrachten, tolinfrastructuur en parkings; 
… 
 
HOOFDSTUK III [DE HANDELINGEN VAN ALGEMEEN BELANG DIE EEN RUIMTELIJKE 
BEPERKTE IMPACT HEBBEN OF ALS DERGELIJKE HANDELINGEN BESCHOUWD KUNNEN 
WORDEN (verv. BVR 20 juli 2012 , art. 3)] 
Artikel 3. (04/09/2021- ...) 
§ 1. De volgende handelingen zijn handelingen van algemeen belang die een ruimtelijk 
beperkte impact hebben als vermeld in artikel 4.4.7, § 2, van de Vlaamse Codex Ruimtelijke 
Ordening. De handelingen hebben betrekking op : 
1° de aanleg, wijziging of uitbreiding van openbare fiets-, ruiter- en wandelpaden, en andere 
paden voor de zwakke weggebruiker; 
2° de aanleg van gemeentelijke verkeerswegen met maximaal twee rijstroken die over een 
lengte van maximaal 1 kilometer afwijken van de stedenbouwkundige voorschriften; 
3° de wijziging of uitbreiding van gemeentelijke verkeerswegen tot maximaal twee rijstroken; 
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… 
 
Combinaties van de handelingen, vermeld in het eerste lid, worden ook beschouwd als 
handelingen van algemeen belang die een ruimtelijk beperkte impact hebben als vermeld in 
artikel 4.4.7, § 2, van de Vlaamse Codex Ruimtelijke Ordening. 
 
§ 2. Naast de handelingen, vermeld in paragraaf 1, kunnen de volgende handelingen van 
algemeen belang beschouwd worden als handelingen van algemeen belang die een ruimtelijk 
beperkte impact hebben als vermeld in artikel 4.4.7, § 2, van de Vlaamse Codex Ruimtelijke 
Ordening. De handelingen hebben betrekking op : 
1° de aanleg van gewestwegen met maximaal twee rijstroken die over een lengte van 
maximaal 1 kilometer afwijken van de stedenbouwkundige voorschriften; 
… 
… 
Een combinatie van de handelingen, vermeld in de paragrafen 1 en 2 of in paragraaf 2 alleen, 
kan ook beschouwd worden als een handeling van algemeen belang die een ruimtelijk 
beperkte impact heeft als vermeld in artikel 4.4.7, § 2, van de Vlaamse Codex Ruimtelijke 
Ordening. 
… 
 

Dit betekent dat de geplande werken voor de herinrichting van het kruispunt in het parkgebied in 
overeenstemming en verenigbaarheid zijn met de wettelijke context.  
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BIJLAGE 3 ONTWERPPLAN GEPLANDE WERKEN HERINRICHTING KRUISPUNT 
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BIJLAGE 4 PROJECTNOTA  

De uitvoeringsplannen werden voorafgegaan door de opmaak en conformverklaring van een 
Projectnota.  
Afzonderlijke bijlage. 
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1. INLEIDING 
 
Huidig project kadert in het programma voor het wegwerken van de gevaarlijke 
punten en wegvakken in Vlaanderen. Hiervoor is een vijfjaren programma 
opgezet om deze projecten aan te pakken. Door de Vlaamse Regering is hiervoor 
een budget voorzien van 100 miljoen € per jaar. Huidig project wordt 
aangepakt in 2006.  
 
Omwille van de hoogdringendheid van de problematiek rond verkeersveiligheid 
werd een ambitieus jaarprogramma 2006 opgezet met 201 projecten over 
het hele Vlaamse land. Het spreekt vanzelf dat dit slechts mogelijk is door de 
medewerking van alle betrokken partijen. 
 
Om de dossiervoorbereiding en –uitwerking zo vlot mogelijk te laten verlopen, 
worden alle rapporten op een gestandaardiseerde wijze voorgebracht. 
 
Het kruispunt N173 – R11 werd diverse malen besproken in voorbereidende 
gesprekken (09/03/2006, 05/04/2006, 03/05/2006, 09/06/2006).  Het 
voorliggende project werd ook onder de vorm van startnota reeds besproken op 
de PCV van 4 juli 2006, alsook op de PAC van 6 juli 2006 (samen met het 
ontwerp-streefbeeld voor R11). 
Daarna werd het eerst behandeld in een inleidend gesprek op 22/08/2006 en 
15/01/2007, ter voorbereiding van de projectnota.  Vervolgens werden 
verscheidene GBC’s georganiseerd, waarbij het gevaarlijk kruispunt gekoppeld 
werd aan een micro-simulatie, uitgevoerd door het Vlaams Gewest 
(22/01/2007, 02/05/2007, 04/07/2007, 28/08/2007, 18/09/2007, 27/11/2007). 
 
In navolging van de vernoemde overlegmomenten zijn de plannen (en bijgevolg 
ook de raming) van het project aangepast.  De onderhavige projectnota is 
opgesteld om het project voor te brengen in de procedure van PAC.  In die zin 
bevat de nota de belangrijkste elementen voor de verdere technische uitwerking 
van het project. 
 
Belangrijk te stellen is dat voor de voorgestelde type-oplossing aanvankelijk het 
ontwerp-streefbeeld als basis werd gebruikt.  Daarnaast werden nog 3 zeer 
belangrijke items mee opgenomen in de discussie: 

• Onveiligheid voor fietsers op een ruimtelijk uitgestrekt kruispunt dat 
grote verkeersstromen te verwerken krijgt. 

• Doorstroming op een kruispunt dat in de huidige situatie reeds vaak 
aanleiding is van lange wachtrijen.  In het kader hiervan werd door het 
Vlaams Gewest zelf een micro-simulatie uitgevoerd. 

• Voorzieningen voor eventuele toekomstige passage van tram en/of bus. 
 
Op basis van de verschillende prioriteiten en na uitvoerig overleg wordt in deze 
nota een voorstel verder uitgewerkt, waarbij het kruispunt compacter wordt 
gemaakt, de ruimte voor een vrije tram/busbaan wordt voorzien en de 
zachte weggebruiker een eigen niveau krijgt. 
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2. ALGEMENE SITUERING 
 
Het kruispunt is gelegen aan de zuidkant van de stad Antwerpen op de grens 
met Morstel en Edegem. De R11-Frans van Dunlaan sluit net voorbij dit 
kruispunt in westelijke richting aan op de E19 en vormt voor bezoekers van de 
stad Antwerpen, Mortsel of andere attracties in de omgeving een eerste 
kennismaking met de stedelijke omgeving en dito verkeer. 
 
Het gevaarlijk punt is in concreto opgebouwd door de N173- Prins Boudewijnlaan 
en de R11 – Frans Van Dunlaan. In haar huidige configuratie is het kruispunt een 
“uiteengelegd” 4-taks kruispunt. Het kruispunt situeert zich binnen de 
bebouwde kom. 
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3. PROJECTVERLOOP 
 
In de onderstaande tabel worden de overlegmomenten concreet aangegeven.  
Behalve de reeds eerder vermelde overlegmomenten tijdens PCV en PAC werd 
ook herhaaldelijk met de lokale politie overlegd. 
 

OVERLEG  
 

 
STATUS VAN DE NOTA 

 
DATUM 
 

Stad Antwerpen Voorbereiding startnota 09/03/2006 

Stad Antwerpen Voorbereiding startnota 05/04/2006 

Stad Antwerpen Voorbereiding startnota 03/05/2006 

Stad Antwerpen Voorbereiding startnota 09/06/2006 

PCV/GBC Startnota 04/07/2006 

PAC Startnota 06/07/2006 

Stad Antwerpen Startnota 02/08/2006 

Stad Antwerpen Voorbereiding projectnota 15/01/2007 

GBC Projectnota 22/01/2007 

GBC Projectnota 02/05/2007 

GBC Projectnota 04/07/2007 

GBC Projectnota 28/08/2007 

GBC Projectnota 18/09/2007 

GBC Projectnota 27/11/2007 

Werkgroepvergadering Projectnota 06/12/2007 
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4. UITWERKING VAN HET CONCEPT 
 
Zoals inleidend gesteld werd er in het ontwerp-streefbeeld voor R11 een 
voorstel uitgewerkt voor dit gevaarlijk kruispunt.  Gezien het kruispunt eveneens 
een knooppunt is van verschillende fietsroutes, is er in het kader van de 
startnota door TV3V een tweede voorstel uitgewerkt, met aanvullend aan de 
herinrichting van het verkeersplein, een bijkomend onderliggend niveau voor 
afwikkeling van fietsverkeer.  In latere besprekingen werden diverse 
mogelijkheden besproken, waarbij steeds verkeersveiligheid en 
doorstromingsproblematiek in ogenschouw werden genomen.  Na afweging 
van concepten waarbij alle verkeersdeelnemers gelijkgronds bleven, is opnieuw 
teruggegrepen naar het eerdere idee, waarbij (brom)fietsers en voetgangers op 
een eigen niveau, onder het gemotoriseerde verkeer, worden gebracht. 
Het is in deze zin dat de voorliggende nota werd opgesteld. 
 
4.1. Verkeerskundige uitwerking 
 
Volgende aspecten werden in rekening gebracht bij inplanting, maatvoering 
en configuratie van het verkeersplein en bijhorende fietsinfrastructuur: 
 
- Configuratie kruispunt: 

• Compact kruispunt: Het kruisingsvlak N173-R11 wordt ruimtelijk beperkt 
en wordt als 1 VRI-geregelde kruising ingericht.  Het bestaande 
‘middeneiland’ met bijhorende VRI verdwijnt; 

• Rijstrookindeling: op N173 zijn er op beide takken steeds 2 
rechtdoorgaande rijstroken.  Ter hoogte van het kruispunt worden aan 
de twee zijden bijkomende links- en rechtsafslagstroken voorzien. 
Op R11 – westzijde zijn er aan beide zijden 2 rechtdoorgaande 
stroken.  Naar het kruispunt toe wordt dit initieel teruggebracht tot 1 
rijstrook, in aansluiting met het profiel ten oosten van het kruispunt.  Net 
voor het kruispunt worden een links- en rechtsafslagstrook toegevoegd. 
Op de oostelijke tak van R11 is er in beide richtingen 1 
rechtdoorgaande strook.  Net voor het kruispunt wordt dit verdubbeld 
en worden een links- en rechtsafslagstrook voorzien; 

• De rechstafslagbewegingen gebeuren buiten de VRI, d.m.v. een by-pass 
 
- Fiets- en voetgangersinfrastructuur: 

• Bestaande fietspaden worden op alle takken als 
dubbelrichtingsfietspaden gesignaleerd.  Dit blijft behouden in het 
herinrichtingsvoorstel; 

• (Brom)fietsers en voetgangers worden om redenen van veiligheid en 
doorstroming op een eigen niveau, onder het gemotoriseerd verkeer 
geleid; 

• Op het onderste niveau wordt een open ruimte beoogd, met waar 
mogelijk natuurlijke lichtinval; 

• Voor voetgangers worden trappenpartijen aangebracht als verbinding 
tussen beide niveaus 
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- Openbaar vervoer: 

• De bestaande buslijnen hebben een route, gemengd met het overige 
gemotoriseerde verkeer.  Bij de voorgestelde vormgeving wordt rekening 
gehouden met een eventueel toekomstig te realiseren vrije tram en/of 
busbaan.  Daarom wordt aan de zuidzijde van het kruispunt een zone 
met 6,50 m breedte voorzien; 

 
- Park and ride: 

• De bestaande P+R (middenberm westelijke tak R11) vervalt in het 
voorgelegde grondplan.  Nieuwe P+R voorzieningen kunnen gesitueerd 
worden aan de Z-zijde van deze westelijke tak, tussen de 
Zwaluwenlaan en de ruimte voor de OV-baan; 

• Precieze invulling van deze P+R wordt momenteel nog niet aangeduid.  
Verdere verdeling en begrenzing kan gebeuren bij ontwerp; 

• De in- en uitrit van de P+R zijn gelegen langs de W-kant van R11.  
Inrijden kan vanuit beide richtingen, steeds georganiseerd met een 
afslagstrook.  Uitrijden kan enkel naar het kruispunt toe 

 
- Overige: 

• De middenberm heeft een minimale breedte van 5m, om 
keerbewegingen op het kruispunt toe te laten (omwille van de uitrit van 
de P+R).  De keerbeweging kan enkel toegelaten worden als de 
rijrichtingen op R11 conflictvrij geregeld worden.  Indien dit niet het geval 
is, dient een andere oplossing te worden uitgewerkt voor het verlaten van 
de P+R naar E19; 

• De uitrit vanop R11 naar de Spoorweglaan (NW, richting ziekenhuis 
Sint-Augustinus) wordt georganiseerd ca. 140 m voorbij het kruispunt, 
waar het fietspad terug volledig gelijkgronds loopt.  Uitrijden gebeurt 
vanop een bijkomende rechtsafslagstrook; 

• Op de westelijke tak van R11 wordt naar het kruispunt toe een 
snelheidsreductie toegepast tot 50 km/u, aangevuld met roodlicht- 
en snelheidscamera’s 
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4.2. Technische uitwerking 
 
a) Maatvoering belangrijkste ontwerpelementen 
 
Hoogteverschil fietsniveau  -2,50 m 
Hoogteverschil rijweg  +0,50 m 
 
Beoogd hellingspercentage fietspad  2,5 - 3 % 
Max. hellingspercentage fietspad  4 – 5 % 
 
Hellingslengte fietspad (N)  100 m 
Hellingslengte fietspad (Z)  100 m 
 
Rijwegbreedte  3,25 m per rijstrook 
Middengeleider  5,00 m 
Ruimte OV-baan  6,50 m 
 
b) Maatvoering fietspleinmond - minimaal 
 
Profiel fietspleinmond 
 dubbelrichtingsfietspad   2,50 m 
 voetpad     1,50 m 
 schrikstrook fietspadzijde   0,50 m 
 
Vrije hoogte      2,50 m 
 
c) Fietsplein 
 
Het fietsplein wordt geïntegreerd in de landscaping van het niveau voor 
voetgangers en fietsers.  Daarbij is het de bedoeling om de 
omgevingskenmerken zo ver als mogelijk door te trekken. 
 
d) Materialen 
 
Fietspad      rode cementbeton 
Voetpad      grijze betonstraatstenen 
Trappen      prefab betonnen trappen 
Rijweg      asfaltverharding 
Middengeleider     beplanting 
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4.3. Referentiebeelden 
 
Zaha Hadid – Straatsburg tramterminus 
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4.4. Overige elementen : verlichting, groen, afwatering, ... 
 
Aandachtspunten 
 
Fietsvoorzieningen 
 

• Onderliggend niveau, ingericht voor fietsverkeer en voetgangers.  
Eventueel uit te rusten met bijkomende fietsstallingen en rustplaatsen. 

 
Voetgangersvoorzieningen 
 

• Voetgangers dalen af naar het ondergelegen niveau via trappenpartijen.  
Zij maken de oversteek ook ongelijkgronds. 

 
Verlichting  
 

• Zowel het kruispunt als de aansluitende wegen worden voorzien van een 
aangepaste verlichting welke in alle aspecten voldoet aan de vigerende 
richtlijnen; 

• Het niveau voor de zachte weggebruiker dient eveneens te worden 
uitgerust met een aangepaste verlichting.  Deze moet tevens voorkomen 
dat er een subjectief onveiligheidsgevoel zou bestaan bij gebruikers 
van dit ongelijkgrondse niveau. 

 
• Algemene principes voor de verlichting van het kruispunt: 

- goede waarneembaarheid van het verkeersplein door een 
aangepaste centrale en randverlichting; 

- onderbreking van de visuele geleiding van de verlichting; 
- geen verblindingseffect; 
- goede vooraankondiging. 

 
Verkeerssignalisatie 
 

• Signalisatie aanpassen aan vernieuwde kruispuntconfiguratie, in het 
bijzonder aan de ongelijkgrondse fietsstromen, uitgaande van het 
optimaal leiden van de verschillende richtingen. 

 
Openbaar vervoer 
 

• Bestaande haltes langsheen N173 blijven behouden. 
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Riolering en afwatering 
 

• Bij uitwerking van de riolering dient het conflict tussen 
waterafvoerleidingen en ongelijkgrondse fiets- en 
voetgangersinfrastructuur degelijk geanalyseerd te worden.  
Omleggen en sifonneren van leidingen met grote diameter kan 
noodzakelijk blijken; 

• Afvoer van regenwater verloopt via straatkolken naar het RWA-stelsel; 
• Voor de evacuatie van het regenwater in het onderliggend fiets- en 

voetgangersniveau worden de nodige afvoermogelijkheden voorzien.  
Indien geen gravitaire afvoer mogelijk is, wordt het regenwater afgevoerd 
naar een centrale pompput, vanwaar het regenwater wordt verpompt 
naar de RWA-leidingen. 

 
Nutsleidingen 
 

• De bestaande nutsleidingen worden waar nodig verplaatst naar de 
bermen.  Verlaten leidingen worden verwijderd. 

 
Grondverwerving 
 

• Voor de uitvoering van de werken is volgens de vermoedelijke 
perceelsgrenzen geen grondverwerving noodzakelijk. 

 
Groen 
 

• Aangepaste groene inkleding van de verschillende taluds als een 
overgang naar het gelijkvloerse niveau. 

 
Uitvoering 
 

• De werken worden gefaseerd uitgevoerd met de nodige aandacht voor 
een degelijke signalisatie van de omleidingen in de verschillende fasen. 
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5. RAMING 
 
Budgetraming van de voorgestelde ingrepen: 
 

TV3V projectnr. 1355
R11 - N173

opbraakwerken 290.000 €
grondwerken 268.000 €
riolering 330.000 €
wegenis 875.000 €
tunnel 4.550.000 €
groenaanleg 40.000 €
onvoorzien 955.000 €
AOSO 170.000 €
Totaal 7.478.000 €  
 
De kosten voor de uitvoering van de ondertunneling van het kruispunt van de 
N173 – R11 is gebaseerd op het uitgewerkt voorstel met een 
dubbelrichtingssysteem voor fietsers en een open ondergronds niveau.  
In het voorstel is gestreefd naar een optimalisatie van het open-ruimte gevoel.  
Meer gedetailleerde architecturale visie en uitvoeringswijze kunnen de kostprijs 
nog sterk laten variëren.  Ook de draagconstructie van het dak zal mee bepalend 
zijn voor het uiteindelijke ramingsbedrag. 
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6. VERDERE PROCEDURE 
 
Opmaak van een veiligheid- en gezondheidsplan. 
 
Uitvoering van een bodemonderzoek en de opmaak van een technisch verslag 
met zoneringsplan en opmetingsstaat. 
 
Indien grondverwervingen dienen gerealiseerd te worden, moet hiervoor een 
onteigeningsdossier opgestart worden. 
 
Opmaak van het dossier bestemd voor de bouwaanvraag. 
 
 
7. BIJLAGEN 
 
- Verslag stad Antwerpen 09/03/2006 
- Verslag stad Antwerpen 05/04/2006 
- Verslag stad Antwerpen 03/05/2006 
- Verslag stad Antwerpen 09/06/2006 
- Verslag PCV/GBC 04/07/2006 
- Verslag PAC 06/07/2006 
- Verslag stad Antwerpen 02/08/2006 
- Verslag stad Antwerpen 15/01/2007 
- Verslag GBC 22/01/2007 
- Verslag GBC 02/05/2007 
- Verslag GBC 04/07/2007 
- Verslag GBC 28/08/2007 
- Verslag GBC 18/09/2007 
- Grondplan plannr. 4998w1a1 dd 27-11-2007 + aanduiding typedwarsprofielen 
- Kruispuntberekeningen methode Webster 
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Projectstudie aanleg buurtparkings R11xN173 

BIJLAGE 5 OMGEVINGSVERGUNNINGSAANVRAAG 

De verantwoordingsnota (addendum B26) vindt u terug in bijlage 5.  
 
In de digitale verzending van de projectstudie, is de volledige omgevingsvergunningsaanvraag 
toegevoegd van het globale project ‘herinrichting kruispunt R11 (Frans Van Dunlaan) xN173 (Prins 
Boudewijnlaan).   
 

 
Figuur 23 Voorwerp van omgevingsvergunningsaanvraag 



 

 Addendum B26 Verantwoordingsnota 

 
1  Voeg de volgende gegevens als bijlage B26 bij het formulier: 

- een beschrijving van het voorwerp van de aanvraag; 
- een beschrijving van de ruimtelijke context van de geplande werken, meer bepaald: 

- het feitelijke uitzicht en de toestand van de plaats waar de werken zijn gepland; 
- de zoneringsgegevens van het goed; 
- de overeenstemming en de verenigbaarheid van de aanvraag met de wettelijke en ruimtelijke context; 
- de integratie van de geplande werken in de omgeving; 

- als het een gebouw betreft dat geheel of gedeeltelijk toegankelijk is voor het publiek: de al niet vergunningsplichtige 
voorzieningen om integrale toegankelijkheid te bereiken voor de personen met verminderde beweeglijkheid. Besteed 
daarbij bijzondere aandacht aan de voorzieningen die verder gaan dan de wettelijk vastgelegde normen. 

 
 
  



BESCHRIJVENDE NOTA 
Wegenis- en rioleringswerken   

Antwerpen: Frans van Dunlaan - R11 

 
DOSSIER VOOR DE AANVRAAG OM EEN OMGEVINGSVERGUNNING VOOR 

− technische werken(1)  
− terreinaanlegwerken(1) 

− werken waarvoor een uitgebreide dossiersamenstelling vereist is (1) 

 
1. Voorwerp van de aanvraag : 

 
In het kader van de heraanleg van de het kruispunt Frans van Dunlaan – R11 voor de verbetering van de 
verkeersveiligheid betreffende de fietsers en een beter doorstroming, wordt een omgevingsvergunning 
aangevraagd. 
 
Het projectgebied is hierna weergegeven, de verschillende werkzaamheden die binnen het project voorkomen 
worden hieronder kort beschreven: 
 

 
Het betreft een aanvraag op Vlaams niveau. 
 
In deze aanvraag wordt geen inrichting weergegeven van de tijdelijke handelingen die binnen de grenzen van de 
aanvraag zullen plaatsvinden. De fasering van de werken wordt uitgewerkt door de aannemer. Momenteel 
hebben we geen inzicht in hoe hij deze werken zal uitvoeren en welke tijdelijke inrichtingen hij hiervoor nodig 
zal hebben. In de huidige opvatting wordt er vanuit gegaan dat de verschillende faseringen elkaar in relatief korte 
periodes zullen opvolgen en dat de tijdelijke inrichting minder dan één jaar aanwezig zullen zijn.  
 

 
(1) Doorhalen wat niet past. 
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Deze werken omvatten volgende:  
1.1. Stedenbouwkundige handelingen (BA_xxxx): 

▪ Opbreken/slopen bestaande wegenis en verharding: Slopen of verwijderen: 189254OPBRAAK 
 
Handeling conform VCRO: artikel 4.2.1. paragraaf 1° “c) het afbreken, herbouwen, verbouwen en 

uitbreiden van een constructie;” 
Vergunningsplichting: ja  
Straat en nummer: Frans van Dunlaan - R11  
Postnummer en gemeente: 2610 Antwerpen 
Kadastrale gegevens: Openbaar domein 
 
Voor de aanleg van het nieuwe wegontwerp dient de bestaande verharding over de volledige 
projectzone opgebroken te worden. De delen die niet binnen het vrijstellingsbesluit vallen zijn 
aangeduid op het inplantingsplan bestaande toestand.  
 

▪ Rooien van hoogstammigen bomen: Hoogstammige bomen vellen: 189254ROOIEN 
 

Handeling conform VCRO: artikel 4.2.1. paragraaf 3° “bomen die op een hoogte van één meter 
boven het maaiveld een stamomtrek van één meter hebben, en geen 
deel uitmaken van de oppervlakten, vermeld in 2°, vellen;” 

Vergunningsplichting: neen 
Straat en nummer: Frans van Dunlaan - R11  
Postnummer en gemeente: 2610 Antwerpen 
Kadastrale gegevens: Openbaar domein 

   
 
Voor het nieuwe wegenisontwerp dienen de bestaande laanbomen gerooid te worden. De soorten en 
omtrek zijn verder in dit addendum opgenomen en zijn zichtbaar op het inplantingsplan bestaande 
toestand. 

 
▪ Rooien van bos: Ontbossen: 189254ONTBOSSEN1 en 189254ONTBOSSEN2 

 
Handeling conform VCRO: artikel 4.2.1. paragraaf 2° met bomen begroeide oppervlakten, vermeld 

in artikel 3, § 1 en § 2, van het bosdecreet van 13 juni 1990 ontbossen, 
zoals vermeld in artikel 4, 15°, van dat decreet. 

Vergunningsplichting: ja  
Straat en nummer: Frans van Dunlaan - R11  
Postnummer en gemeente: 2610 Antwerpen 
Kadastrale gegevens: Openbaar domein 
   
Zone 1: 
De oorspronkelijke vergunningsaanvraag met ref 8.00/11002/424373.3 omvatte destijds een 
boscompensatie voor een daarvoor gerooid gedeelte langs de westzijde van het projectgebied. 
Aangezien deze vergunning niet werd afgelevert, is de boscompensatie ook nooit afgerond. Om deze 
redenen dient er voor deze zone opnieuw een boscompensatievoorstel toegevoegd te worden à ratio 
van oppervlakte van 2400m² inheems loofhout (factor 2). 
 
Zone 2: 
Verder is er ook ontbossing nodig langs de oostzijde van het projectgebied.  

 
▪ Reliëfwijziging voor aanleg nieuw wegprofiel: Reliëf van de bodem aanzienlijk wijzigen: 189254RELIEF  

 
Handeling conform VCRO: artikel 4.2.1. paragraaf 4° “het reliëf van de bodem aanmerkelijk 

wijzigen, onder meer door de bodem aan te vullen, op te hogen, uit te 
graven of uit te diepen waarbij de aard of de functie van het terrein 
wijzigt” 

Vergunningsplichting: ja  
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Straat en nummer: Frans van Dunlaan - R11  
Postnummer en gemeente: 2610 Antwerpen 
Kadastrale gegevens: Openbaar domein 
   
 
Om het nieuwe wegenisontwerp te kunnen realiseren en om een vlotte overgang te realiseren met het 
bestaande maaiveld, worden er reliëfwijzigingen uitgevoerd. De niveauverschillen zijn aangegeven op 
de dwarsprofielen van deze handeling. 
 

▪ Aanleg hemelwatervoorzieningen (grachten / bufferbekken): 
 
Handeling conform VCRO: artikel 4.2.1. paragraaf 4° het reliëf van de bodem aanmerkelijk 

wijzigen, onder meer door de bodem aan te vullen, op te hogen, uit te 
graven of uit te diepen waarbij de aard of de functie van het terrein 
wijzigt; 

Vergunningsplichting: ja 
Straat en nummer: Frans van Dunlaan - R11  
Postnummer en gemeente: 2610 Antwerpen 
Kadastrale gegevens: Openbaar domein 
   
 
De aanleg van grachten is vervat onder nieuwe infrastructuur 
 

▪ Aanleg rioleringen (DWA / RWA):  
 
Handeling conform VCRO: artikel 4.2.1. paragraaf 1° “b) het functioneel samenbrengen van 

materialen waardoor een constructie ontstaat,”. 
Vergunningsplichting: ja, vrijgesteld volgens artikel 10 4° 
Straat en nummer: Frans van Dunlaan - R11  
Postnummer en gemeente: 2610 Antwerpen 
Kadastrale gegevens: Openbaar domein 
   
 
Er wordt een gescheiden stelsel gerealiseerd over het volledige projectgebied. Een RWA stelsel 
bestaande uit betonnen buizen met grote diameters 700mm – 1000mm zal aansluiten op het 
bestaande stelsel in de Prins Bouwdewijnlaan ter hoogte van huisnummers 308-324. Er worden 
verschillende grachten, bufferbekkens en een wadi in de projectzone gerealiseerd om zo veel mogelijk 
regenwater ter plaatste te laten infiltreren en te bufferen. De bufferberekening is als bijlage aan 
addenda B25 toegevoegd. 
 
Het DWA stelsel zorgt voor een maximale afkoppeling van de woningen op de Frans van Dunlaan, 
Zwaluwenlaan en de Spoorweglaan.  Er wordt een aansluiting gerealiseerd op het bestaande stelsel 
van de Prins Bouwdewijnlaan, dat het hoger gelegen afvalwater mee opvangt ter hoogte van de 
Ganzenstraat. Er wordt stroomafwaarts een aansluiting gerealiseerd op het bestaande rioleringstelsel. 
 
 

  



▪ Aanleggen van nieuwe infrastructuur door de aanleg van wegenis en verhardingen van de rijweg, fiets- 
en voetpaden. Nieuwbouw of aanleggen: 189254VERHARDING 
 
Handeling conform VCRO: artikel 4.2.1. paragraaf 1° “b) het functioneel samenbrengen van 

materialen waardoor een constructie ontstaat,”. 
Vergunningsplichting: ja bepaalde delen vrijgesteld volgens artikel 10.1° 
Straat en nummer: Frans van Dunlaan - R11  
Postnummer en gemeente: 2610 Antwerpen 
Kadastrale gegevens: Openbaar domein 
   
 
De doelstelling van dit project is het verbeteren van de verkeersveiligheid. Dit wordt gerealiseerd door 
de aanleg van nieuwe brede fietspaden in asfalt met een rode toeslagstof. De fietspaden zullen een 
gemiddelde breedte hebben van 3.5m. De voetpaden worden voorzien in betonstraatstenen van het 
formaat 22/22/10 in een grijze kleur. 
 
De doorstroom van het verkeer zal verbeteren door de aanleg van bijkomende afslagstroken. Dit 
wordt gerealiseerd door een volledig nieuwe wegenis te voorzien over de projectzone. De verharding 
zal bestaan uit asfalt en zal worden ingesloten met ter plaatse vervaardigde betonnen kantstroken. De 
bestaande parkeervoorziening aan de zwaluwenlaan en Spoorweglaan zal voor deze wegvallen. Echter 
worden er een nieuwe parkeerzone in betonnen grasdallen gerealiseerd in de Frans van Dunlaan en 
ter hoogte van de Zwaluwenlaan. Er worden 8 mindervalide parkeerplaatsen voorzien in 
betonstraatstenen 22/1/10, antraciet in elleboogverband. 
 
 
 

1.2. Ingedeelde inrichtingen of activiteiten (IIOA_R11): 
In functie van bovenvermelde werkzaamheden en afhankelijk van het grondwaterniveau en de 
ontgravingsdiepte op de locatie zal het grondwater verlaagd moeten worden. De verlaging van de watertafel 
wordt gerealiseerd door middel van een bemaling. 
Het bemalingswater wordt geloosd op de bestaande RWA riolering. 

 
Voor de bemaling worden rubriek 53.2.2° b) 2° klasse 2 en rubriek 53.2.1.°b) aangevraagd. Verder informatie en 
de nodige addenda voor de aanvraag van de bemaling wordt bijgevoegd aan de aanvraag. 
 
    
1.3. Vegetatiewijzigingen (VW_R11): 
Voor het uitvoeren van bovenstaande stedenbouwkundige handelingen, gelegen in gebieden die in Art 13§5,1° 
beschreven worden, wordt een corresponderende vegetatiewijziging opgemaakt. Addendum V1 – 
vegetatiewijziging en een natuurtoets alsook de nodige plannen en foto’s worden toegevoegd aan de aanvraag. 
 
2. Ruimtelijke context van de geplande werken of handelingen 
2.1. Feitelijk uitzicht en de toestand van de plaats waar de werken of handelingen worden gepland 

 
Het projectgebied bevindt zich langheen de Frans van Dunlaan van aan de Torenblokstraat tot aan de 
aansluiting met de Spoorweglaan en de Zwaluwenlaan. Daarnaast wordt er ook gewerkt in de Prins 
Bouwdewijnlaan. 

 
De bestaande verharding van de wegen bestaat uit een combinatie van asfaltverharding voor de 
hoofdwegenis en betonstraatstenen voor de afslagstroken. De voetpaden en fietspaden die aanwezig 
zijn, zijn voorzien in betonstraatstenen en betonklinkers. 

 
De bestaande weginfrastructuur is doorheen het projectgebied is degelijke staat, de typische gebreken 
zoals plaatselijke verzakkingen van voetpaden, scheurtjes in het asfaltoppervlakte en lichte 
verzakkingen van betonplaten zijn aanwezig maar algemeen gezien beperkt. 
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2.2. Zoneringsgegevens van het goed 
 

Het goed is volgens : 
 

 het gewestplan of het ontwerpgewestplan : 

− gelegen in het (de) gebied(en) : 

− Woongebieden 

− Parkgebieden 
 

 het ruimtelijk uitvoeringsplan van de gemeente : 

− goedgekeurd op :    door :  

− gelegen in de zone(s) :  

− met de volgende belangrijkste voorschriften die op het ontwerp van toepassing zijn 
 

 het (de) bijzonder(e) plan(nen) van aanleg of het (de) voorlopig aangenomen bijzonder(e) plan(nen) 
van aanleg : 
 

 
 de niet-vervallen verkavelingsvergunning(en), afgegeven aan : 

− goedgekeurd op :    door : 

− nummer(s) van het (de) perceel (percelen) in de verkaveling(en) : 

− met de volgende belangrijkste voorschriften die op het ontwerp van toepassing zijn : 
 

 de gemeentelijke bouwverordening 

− goedgekeurd op :     door : 

− enkel de relevante voorschriften die op het ontwerp van toepassing zijn : 
 

 Het gemeentelijk RUP :  

− goedgekeurd op :     door :  

− enkel de relevante voorschriften die op het ontwerp van toepassing zijn : 
 

 Het gewestelijk RUP : Grootstedelijk gebied Antwerpen 

− goedgekeurd op :    door : De minister-president van de Vlaamse Regering 

− enkel de relevante voorschriften die op het ontwerp van toepassing zijn : geen 
  

Voor het goed gelden verder volgende zaken : 
 

 het betreft een beschermd monument, stads- of dorpsgezicht, landschap 
* naam :  
* goedkeuringsbesluit van (datum) :  
* met volgende belangrijkste voorschriften die op het ontwerp van toepassing zijn : / 

 
 het betreft een bouwkundig erfgoed element 
* naam :  
* goedkeuringsbesluit van (datum) :  
* met volgende belangrijkste voorschriften die op het ontwerp van toepassing zijn : / 

 
 

  het goed is gelegen aan een gewestweg, provincieweg, ... 
* namelijk de (naam of nummer): R11 
* (indien de aanvrager de volgende gegevens heeft kunnen inkijken):  
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3. De overeenstemming en de verenigbaarheid van de aanvraag met de wettelijke en ruimtelijke context. 
 

De werken zijn grotendeels in overeenstemming met de geldende bestemmingen. De werken worden 
grotendeels gerealiseerd binnen de grenzen van het bestaande openbaar domein. Deze bestemmingen laten de 
realisatie van wegen toe.  
 
Het gedeelte van het projectgebied gelegen in ‘woongebied’ is verenigbaar met de wettelijke context. Het betreft 
de handelingen ‘189254VERHARDING’. Deze werken bevatten de heraanleg van de wegenis incl. de aanleg van 
nieuwe grachten. 
 
De ontwikkelingen zijn niet in overeenstemming met de geldende bestemming  

▪ Parkgebieden 
 
Een deel van de wegeniswerken van handelingen ‘189254VERHARDING’ bevindt zich in de ‘zone voor parkgebied’ 
en is niet verenigbaar met de daar geldende voorschriften. Er wordt verwezen naar de afwijkingsmogelijkheden 
uit de Codex, nl. art. 4.4.7§2. 
 
Conform art. 4.4.7§2 van de Vlaamse Codes Ruimtelijke Ordening mag in een vergunning voor handelingen van 
algemeen belang die een ruimtelijk beperkte impact hebben, worden afgeweken van stedenbouwkundige 
voorschriften en verkavelingsvoorschriften.  Handelingen van algemeen belang kunnen een ruimtelijk beperkte 
impact hebben vanwege hun aard of omvang, of omdat ze slechts een wijziging of uitbreiding van bestaande of 
geplande infrastructuren of voorzieningen tot gevolg hebben. 
De Vlaamse Regering bepaalt welke handelingen van algemeen belang onder het toepassingsgebied van het 
eerste lid vallen.  Ze kan ook de regels bepalen op basis waarvan kan worden beslist dat niet door haar 
opgesomde handelingen toch onder het toepassingsgebied van het eerste lid vallen. 

 
Besluit van de Vlaamse Regering tot aanwijzing van de handelingen in de zin van artikel 4.1.1, 5°, artikel 4.4.7, §2 
en artikel 4.7.1, §2, tweede lid, van de Vlaamse Codex Ruimtelijke Ordening en tot regeling van het vooroverleg 
met de Vlaamse Bouwmeester. 

 
Hoofdstuk II De Handelingen van algemeen belang 
Art. 2 Als handelingen van algemeen belang, zoals bedoeld in artikel 4.1.1, 5°, van de Vlaamse Codex Ruimtelijke  
Ordening, worden de handelingen beschouwd die betrekking hebben op: 

1°  de openbare wegen, met inbegrip van de bijbehorende infrastructuur, zoals tunnels, viaducten, 
bruggen, duikers, langsgrachten, tolinfrastructuur en parkings; 

4°  de openbare elektrische leidingen, met inbegrip van de bijbehorende infrastructuur, zoals 
transformatorstations, installaties voor de productie van electriciteit, dienstgebouwen en andere; 

5°  de openbare leidingen voor het vervoer van specifieke vloeibare stoffen en gassen, zoals zuurstof, 
waterstof, aardgas, olie, nafta, water en afvalwater met inbegrip van de bijbehorende infrastructuur, 
zoals waterzuiveringsstations, controlepunten, pomp- en overslagstations, dienstgebouwen en 
andere; 

8°  alle handelingen van algemeen belang, aangewezen in artikel 3 van dit besluit; 
 

Hoofdstuk III De handelingen van algemeen belang die een ruimtelijk beperkte impact hebben of als dergelijke 
handelingen beschouwd worden 
Art. 3 §1 De volgende handelingen zijn handelingen van algemeen belang die een ruimtelijk beperkte impact 
hebben als vermeld in artikel 4.4.7, §2, van de Vlaamse Codex Ruimtelijke Ordening.  
De handelingen hebben betrekking op:  

1°  de aanleg, wijziging of uitbreiding van openbare fiets-, ruiter- en wandelpaden, en andere paden 
voor de zwakke weggebruiker; 

2°  de aanleg van gemeentelijke verkeerswegen met maximaal twee rijstroken die over een lengte van 
maximaal 1 kilometer afwijken van de stedenbouwkundige voorschriften; 

4° de aanhorigheden en kunstwerken bij lijninfrastructuren; 
5°  de aanleg, wijziging of uitbreiding van onder- of bovengrondse elektriciteitsleidingen die bedoeld zijn 

voor het openbaar distributienet, en de aanhorigheden met het oog op de exploitatie; 
6°  de aanleg, wijziging of uitbreiding van al dan niet draadloze communicatienetwerken, zoals 

telefoonverkeer, televisie en internet, en de aanhorigheden met het oog op de exploitatie, zoals 



pylonen, masten, voedings- en schakelkasten, als de pylonen een hoogte van 20 meter niet 
overschrijden; 

7°  de aanleg, wijziging of uitbreiding van ondergrondse waterleidingen die bedoeld zijn voor het 
openbaar distributienet, en de aanhorigheden met het oog op de exploitatie, zoals pompen; 

8°  de aanleg, wijziging of uitbreiding van ondergrondse aardgasleidingen die bedoeld zijn voor het 
openbaar distributienet, en de aanhorigheden met het oog op de exploitatie; 

8° /1  de aanleg, wijziging of uitbreiding van ondergrondse warmte- en koudenetleidingen die bedoeld zijn 
voor het openbaar distributienet, en de bijbehorende kleinschalige infrastructuur, zoals 
toezichtsputten, pompputten, ontluchters en voedings- en schakelkasten; 

9°  de aanleg, wijziging of uitbreiding van ondergrondse leidingen die voor het openbaar net bedoeld 
zijn, en voorzieningen voor het verzamelen en afvoeren van hemel-, oppervlakte- en afvalwater en 
de bijbehorende kleinschalige infrastructuur, zoals controlepunten, pomp- en overslagstations; 

10°  de aanleg, wijziging of uitbreiding van infrastructuren en voorzieningen met het oog op de 
omgevingsintegratie van een bestaande of geplande infrastructuur of voorziening, zoals bermen of 
taluds, groenvoorzieningen en buffers, werkzaamheden in het kader van natuurtechnische 
milieubouw, geluidsschermen en geluidsbermen, grachten en wadi's, voorzieningen met het oog op 
de waterhuishouding en de inrichting van oevers; 

14°  werfzones en tijdelijke (grond)stockages met het oog op de uitvoering van de handelingen, vermeld 
in punt 1° tot en met 13°; 

 
Art. 3 §2 Naast de handelingen, vermeld in paragraaf 1, kunnen de volgende handelingen van algemeen belang 
beschouwd worden als handelingen van algemeen belang die een ruimtelijk beperkte impact hebben als vermeld 
in artikel 4.4.7, §2, van de Vlaamse Codex Ruimtelijke Ordening. De handelingen hebben betrekking op:  

1°  de aanleg van gewestwegen met maximaal twee rijstroken die over een lengte van maximaal 1 
kilometer afwijken van de stedenbouwkundige voorschriften; 

3°  de wijziging of uitbreiding van : 
a) andere openbare park-and-rideparkings en carpoolparkings dan de parkings, vermeld in punt 2°,  

 
Een combinatie van de handelingen, vermeld in de paragrafen 1 en 2 of in paragraaf 2 alleen, kan ook beschouwd 
worden als een handeling van algemeen belang die een ruimtelijk beperkte impact heeft als vermeld in artikel 
4.4.7, § 2, van de Vlaamse Codex Ruimtelijke Ordening. 
 
Art. 3 § 3. Op gemotiveerd verzoek van de aanvrager kan het vergunningverlenende bestuursorgaan vaststellen 
dat een handeling van algemeen belang die niet in paragraaf 1 of 2 is vermeld,, een ruimtelijk beperkte impact 
als vermeld in artikel 4.4.7, § 2, van de Vlaamse Codex Ruimtelijke Ordening heeft. 
 
Deze handelingen mogen niet worden uitgevoerd in een ruimtelijk kwetsbaar gebied tenzij deze handelingen 
gelet op hun aard, ligging en oppervlakte geen significante impact hebben op het ruimtelijk kwetsbaar gebied. 
 
Dat bestuursorgaan beoordeelt concreet of de handelingen de grenzen van het ruimtelijk functioneren van het 
gebied en de omliggende gebieden niet overschrijden, aan de hand van de aard en omvang van het project, en 
het ruimtelijk bereik van de effecten van de handelingen 
 
Het vergunningverlenende bestuursorgaan oordeelt en beslist daarover nadat een projectvergadering werd 
gehouden en voor de vergunningsaanvraag werd ingediend. Het document waaruit die beslissing blijkt, wordt bij 
de vergunningsaanvraag gevoegd. 
 

3.1. Gemotiveerd verzoek ruimtelijk beperkte impact 
3.1.1. Inplanting van de handelingen 

De wegeniswerken bevinden zich op de Zwaluwenlaan en de Soorweglaan tussen de Prins 
Bouwdewijnlaan en de Elsdonklaan. Verde op de Frans van Dunlaan tot aan de Struisbeeklaan. 
 

3.1.2. Aard van de handeling 
De werken die hier zullen gebeuren omvatten het grondwerk voor de rioleringssleuf, de aanleg 
van de riolering, de terreinaanlegwerken en de wegeniswerken. 

 
3.1.3. Omvang van de handelingen 
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De wegeniswerken langsheen de Frans Van dunlaan betreffen een omvang over de volledige 
breedte van het gewestplan ‘parkgebieden’. 

3.1.4. Ruimtelijke effecten van de handelingen 
De aanleg van bovenvermelde handelingen zal een ruimtelijk beperkt impact hebben op de 
omgeving omwille van volgende aspecten. 
▪ Huidige toestand bestaat tevens uit dezelfde functies voor auto-, fiets- en voetverkeer en 

vormen geen vreemd of uitzonderlijk element in de bovengrond. 
▪ De heraanplant van meer bomen zal tevens zorgen voor een vergroening van de 

projectzone. 
▪ De fietsveiligheid zal verbeteren door de aanleg van bredere fietpaden en veiligere 

oversteekpunten 
Zodoende zijn de geplande werken geïntegreerd in de omgeving. 

 
 

4. Landschappelijke integratie in het gebied 
 
De bestaande weginfrastructuur wordt vernieuwd met oog op een verbeterde verkeerveiligheid, verbeterde 
toegankelijkheid en een groener karakter van het openbaar domein. De hoofdas wordt heraangelegd in 
asfalt, terwijl de parkeerzones in betonnen grastegels en betonstraatstenen worden voorzien. De voetpaden 
worden heraangelegd als volwaardige wandelzones in betonstraatstenen. De fietsoversteken worden buiten 
het kruispunt gelegd waardoor de veiligheid aan de oversteekpunten verder benadrukt wordt. 
 
Waar de straatbreedte het toelaat wordt er maximaal groen voorzien. In de smallere delen is dit in de vorm 
van gras. In de bredere delen wordt dit voorzien in een volwaardige groenzone tussen de rijbanen. De 
groenzone wordt voorzien van bomen.  
 
Het tracé van de wandelpaden, fietspaden en de nieuwe grachten worden zo voorzien zodat deze zo weinig 
mogelijk impact hebben.  De wandelpaden en fietspaden vormen ook geen zonevreemde objecten, ze zijn 
beide reeds aanwezig in de parkzone. Het project voorziet louter in een aanpassing of een uitbreiding van 
de reeds aanwezige elementen. 
 

 
5. Invloed op installaties van andere besturen/opdrachtgevers 

5.1. Nutsleidingen 
Er dienen nutsleidingen worden verplaatst te worden. De verplaatsing van deze leidingen zal 
gebeuren in overeenstemming met de nutsmaatschappijen.  
 

5.2. DWA/RWA 
Er worden realisaties gerealiseerd op het bestaande rioleringsstelsel. De aansluiting van deze leiding 
is in overeenstemming met de nutsmaatschappijen. 
 

 
6. Tijdelijke werkzones 

Niet van toepassing 
 

7. Toelichting ‘Minder Hinder’ maatregelen 
Het omleidingsplan dient door de aannemer opgemaakt te worden. De nodige posten voor de 
verkeersomleiding zijn opgenomen in de meetstaat. 
 
Daar er door de werken zeer grote verkeershinder wordt verwacht, wordt op alle toegangswegen naar het 
kruispunt alsook op de snelweg vooraankondigingsborden geplaatst en een omleiding aangegeven met het 
doel de bestuurders alternatieve routes te laten volgen.  
 
• Op de vooraankondigingborden ter hoogte van het kruispunt Antwerpsestraat (N1)-Vredebaan (R11) 
wordt volgende tekst voorzien: “Sterke verkeershinder kruispunt R11 - N173, omleiding Antwerpen/Wilrijk 
via Antwerpsestraat - Grotesteenweg (N1); volg A.” 
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• Op de vooraankondigingborden ter hoogte van de R11 richting Mortsel wordt volgende tekst voorzien: 
“Sterke verkeershinder kruispunt R11 - N173, omleiding Mortsel via E19 - afrit Kontich - Boniverlei (N171) 
volg B.” 
 
• Op de vooraankondigingborden ter hoogte van het kruispunt Boniverlei (N171) - Prins Boudewijnlaan 
(N173) wordt volgende tekst voorzien: “Sterke verkeershinder kruispunt R11 - N173”, omleiding 
Antwerpen via Boniverlei (N171) - Mechelsesteenweg - Antwerpsestraat - Grotesteenweg (N1); volg C”. 
 
• Op de vooraankondigingborden ter hoogte van het kruispunt Grotesteenweg (N1) - Elisabethlaan 
(N173) wordt volgende tekst voorzien: “Sterke verkeershinder kruispunt R11 - N173, omleiding Kontich via 
Grotesteenweg - Antwerpsestraat - Mechelsesteenweg (N1) - Boniverlei (N171) volg D”. 
 
• Op de vooraankondigingborden op de E19 vanuit Brussel ter hoogte van afrit Kontich wordt volgende 
tekst voorzien: “Sterke verkeershinder kruispunt R11 - N173, omleiding Mortsel via afrit Kontich - 
Boniverlei (N171); volg E”. 
 
Het fietsverkeer dient steeds van zuid naar noord en omgekeerd op de Prins Boudewijnlaan kunnen rijden. 
De aannemer dient in zijn fasering hier de nodige aandacht aan besteden. Daar er door de werken zeer 
grote verkeershinder wordt verwacht, wordt voor fietsers een alternatieve omleiding voorzien. Deze blijft 
de ganse duur der werken behouden. 
 
• De fietsers op de Prins Boudewijnlaan worden via de tunnel onder de R11 geleid.  
 
• Komende van het zuiden wordt ter hoogte van het Kerkplein (verkeerslichten geregeld) de omleiding 
voor de fietsers aangegeven. Omleiding via de Marienlaan en Elsdonklaan 
• Ter hoogte van de  Leroylaan en de D’Heldtlaan en  worden aanduidingen gegeven om de Prins 
Boudewijnlaan over te steken naar het dubbelrichtingsfietspad aan de westzijde van de Prins 
Boudewijnlaan.  
• Ter hoogte van de Burletlaan wordt de oversteekbeweging over de Boudewijnlaan verboden en 
onmogelijk gemaakt door het plaatsen van tijdelijke betonnen geleideconstructie in de as van de weg. 
Omleiding via de Sterrelaan of de D’Heldtlaan   
• Ter hoogte van de Sterrenlaan wordt het fietspad met een hek afgesloten.  
 
• Komende van het noorden wordt ter hoogte van de Gemzenlaan de omleiding aangegeven.  
• In het verlengde van de Hoge-Aardstraat wordt een tijdelijke oversteekplaats richting Gemzenlaan 
gerealiseerd. Het fietspad richting kruispunt wordt afgesloten. 
 
• Het fietsverkeer komende van het oosten  (Vredelaan – wordt via de Spoorweglaan omgeleid. 
Aansluiting op de Prins Boudewijnlaan thv de Hoge Aardstraat. 
• De aansluiting van de Parklaan, de Garden Citylaan en de Struisbeeklaan op de R11 worden afgesloten 
voor alle verkeer. De  fietsers kunnen via de Uilenstraat de R11 bereiken en oversteken. Van daar uit 
worden ze omgeleid naar de Jozef Hermanslei  - Spoorweglaan 
 
De signalisatie van deze omlegging wordt uitgevoerd volgens plan nr. 1M3D8E 0 021809 00 en wordt 
betaald in posten nr. 910 t.e.m. 914; 920 t.e.m. 923  van de opmeting.  
 
De opdrachtnemer wordt gewezen op de aanwezigheid van de GZA Ziekenhuizen campus Sint-Augustinus 
die kort tegen de projectzone gelegen is. De bereikbaarheid moet steeds gegarandeerd worden : 
• Bezoekersparking in de Oosterveldlaan. De bezoekersparking is via de Groenenborgerlaan te bereiken. 
• Toegang spoeddienst in de Spoorweglaan. 
Vooral de verbinding naar de Spoorweglaan dient de nodige aandacht te krijgen wanneer deze afgesloten 
wordt tijdens de werken. Indien nodig wordt een tijdelijke verbinding in asfalt aangelegd die enkel door de 
hulpdiensten gebruikt mag worden. Dit dient bij de opmaak en de indiening van de vergunningsaanvraag 
voor het plaatsen van de werfsignalisatie de nodige aandacht te krijgen. De communicatie omtrent 
verkeersafwikkeling, fasering, gewijzigde verkeerssituaties, …  dienen tijdig en correct  doorgegeven te 
worden aan de opdrachtgever en hulpdiensten. Het voeren van de nodige communicatie is ten laste van 
de opdrachtnemer. 



8. Watertoets 
We verwijzen hiervoor naar de hydraulische verantwoording in de watertoets die afzonderlijk in het 
omgevingsloket werd opgeladen.  
 

9. Archeologienota 
Voor het project werd een archeologienota opgemaakt en wordt als afzonderlijk document in het 
omgevingsloket opgeladen.  

 
10. Sloopwerken 

Het sloopopvolgingsplan zal als addendum B30 toegevoegd worden aan de aanvraag. 
 
11. Beplanting 

11.1. Ontbossen 
Het boscompensatieformulier, addendum B32, is als bijlage toegevoegd aan dit addendum. 

 
11.2. Kappen van hoogstammige bomen 

 
Voor de aanleg van het nieuwe wegprofiel worden in het volledige projectgebied bomen gekapt. De 
diameters zijn aangeduid op de plannen. 

 
Conform de VCRO artikel 4.2.1 3° is het kappen van volgende bomen:  

1. niet vergunningsplichtig: 
Stamomtrek: diverse omtrek kleiner dan 1,00m 

boomsoort omtrek Aantal volgens zonering gewestplan 

  Totaal woongebieden  parkgebieden 

Tilia platyphyllos ±50cm 4 4  

 ±70cm 10 10  

 ±80cm 3 3  

 ±90cm 7 7  

 +-110cm  1 1  

Prunus sargentii ±50cm 9 9  

Fraxinus 
excelsior 

±50cm 7  7 

 ±60cm 9 3 6 

 ±70cm 6 3 3 

 ±20cm 1  1 

 ±80cm 5 2 3 

Juglas regia ±40cm 2  2 

 ±50cm 3  3 

Totaal  67   
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11.3. Nieuw aan te planten bomen 
Over het volledige projectgebied worden nieuwe bomen aangepland. Deze zijn aangeduid op de 
ontwerpplannen. Het beplantingsplan is als bijlage aan dit addendum toegevoegd. 

 
 Boomsoort: 

 
 Plantmaat: plantmaat 18/20 
 Aantal: 229 stuks in totaal 
 
12. Zaak der wegen 

Het project betreft de heraanleg van bestaande openbare infrastructuur, als doende in de zaak der wegen 
van toepassing. Er wordt binnen het project binnen de grenzen van de bestaande rooilijnen gewerkt, er 
worden geen nieuwe rooilijnen gevestigd of bestaande gewijzigd. 
Verder zorgt het project voor een veiligere en milieuvriendelijkere inpassing van de nodige elementen 
(autoverkeer, traag verkeer, nutsvoorzieningen, …) zonder dat de bestaande situatie inzake 
verkeersdoorstroming hierdoor beïnvloed wordt. 

 
13. Grondverzet 

Voor het bepalen van de milieuhygiënische kwaliteit van de partijen grond, die in het kader van onderhavige 
infrastructuurwerken verplaatst, aangevoerd of afgevoerd dienen te worden werd een Technisch Verslag 
opgesteld en werd een Conformverklaring bekomen. De regelgeving mbt. het grondverzet ikv onderhavige 
project werd geïmplementeerd zodoende dit leidt tot kostefficiëntie (een sterke kostenreductie en meer 
zekerheid bij grondwerken). 
Hieromtrent werden : 
▪ de bemonsterings- en analysestrategie kosteneffectief uitgevoerd;  
▪ verslagen conform de recentste procedures en richtlijnen opgesteld, in nauw overleg met betrokken 

instanties (bodembeheerorganisatie, OVAM, studiebureau); 
▪ tijdens de ontwerpfase met behulp van  kostenramingen voor grondverzet/hergebruik gekoppeld aan 

(3D) visualisaties van grondkwaliteiten het grondverzet/bodemsanering en de ontwikkeling op elkaar 
afgestemd. 

 
Bovenstaande zal als bijlage aan de verantwoordingsnota worden toegevoegd. 

 
14. Kostenraming 

De kostenraming is als bijlage bij dit addenda toegevoegd 
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• Doel:
• Meer inzicht verwerven in de  

parkeermotieven van carpoolparking 
R11/Prins Boudewijnlaan

• Hoeveelheid bewoners?
• Hoeveelheid carpoolgebruikers?
• Hoeveelheid korte bezoekers?
• Aandeel huurwagens?
• Aandeel vrachtwagens?
• Verschil tussen de omliggende straten en de 

carpoolparking?

P1375 Parkeeronderzoek Krijgsbaan
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• Situering
• Kruispunt R11 Krijgsbaan x N173 Prins 

Boudewijnlaan
• Vlakbij aansluiting met E19

P1375 Parkeeronderzoek Krijgsbaan
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• Situering
• Onderzoeksgebied met 

segmentnummers

P1375 Parkeeronderzoek Krijgsbaan



INLEIDING

• Registratiemomenten
• Maandag 27 maart 2023

• 6.00u, 9.00u, 14.00u, 19.00u, 22.00u
• Dinsdag 28 maart 2023 

• 6.00u, 9.00u, 14.00u, 19.00u, 22.00u
• Maandag 3 april 2023*

• 6.00u, 9.00u, 14.00u, 19.00u, 22.00u
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* Tijdens de paasvakantie
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METHODIEK



METHODIEK – CAPACITEIT

• Beschikbare plaatsen (en type)

• Plaatsen waar foutief geparkeerd wordt, maken geen onderdeel uit van de capaciteit

• Het aantal parkeerplaatsen op niet-afgebakende parkeerstroken wordt bepaald volgens de norm
van het Vademecum Duurzaam Parkeerbeleid. Volgens deze norm moet een parkeerstrook
afwisselend 4 of 6 meter in lengte toenemen per bijkomende parkeerplaats.

• Ruimtes voor garages en in- en uitritten worden niet meegeteld als capaciteit.
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METHODIEK – CAPACITEIT: VOORBEELDEN
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METHODIEK – BEZETTINGSGRAAD

• Het totaal aantal geparkeerde voertuigen in een parkeersegment vergelijken met het aantal
openbare parkeerplaatsen geeft de bezettingsgraad (per parkeersegment).

• Het percentage geeft een indicatie van de parkeerdruk*:
• < 50% = onderbezetting
• 50% - 65% = lage bezetting
• 66% - 85% = goede bezetting
• 86% - 100% = hoge bezetting
• >100% = overbezetting

• Een bezettingsgraad van onder de 50% wordt als laag aanzien. Een bezettingsgraad van hoger dan
85% wordt gezien als een hoge bezettingsgraad. Dit leidt tot extra zoekverkeer.

• Voor vrachtwagens is er rekening gehouden met 2 bezette parkeerplaatsen per vrachtwagen.
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* Gebaseerd op richtlijnen van Vademecum Duurzaam Parkeerbeleid en Mobiliteit en Parkeren Antwerpen
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METHODIEK – UITERLIJK HERKENBARE VOERTUIGEN

• Op basis van voertuigeigenschappen is er tijdens de registratiemomenten bijgehouden hoeveel
uiterlijk herkenbare voertuigen er aanwezig waren binnen het onderzoeksgebied.

• Herkenbare voertuigeigenschappen bestaan onder andere uit:
• Speciale types voertuigen: Bestelwagens, vrachtwagens, mobilhomes etc.
• Bedrijfsmarkeringen: Valko, PostNL, Cralux etc.
• Voertuiguitbreidingen: Aanhangwagens
• Niet voertuig gebonden voorwerpen: Afval, containers etc.
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VOORBEELDEN UITERLIJK HERKENBARE VOERTUIGEN
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METHODIEK – PARKEERDUUR

• Op basis van de kentekens van de 5 registratiemomenten is er voor elk voertuig een inschatting gemaakt van
het aantal registratiemomenten waarop ze aanwezig waren. Afhankelijke van het aantal registratiemoment zijn
de voertuigen onderverdeeld in 3 categorieën:

• 5 momenten: kenteken geregistreerd tijdens alle registratiemomenten;
• 2 tot 4 momenten: kentekens geregistreerd tijdens 2, 3 of 4 registratiemomenten;
• 1 moment: kentekens geregistreerd tijdens 1 registratiemoment;

• Voertuigen die gedurende meerdere dagen over alle registratiemomenten zijn geregistreerd
worden gezien als meerdagsparkeerder. Door het aantal meerdagsparkeerders te vergelijken met
het aantal unieke voertuigen die op een dag gedurende alle registratiemomenten geregistreerd zijn
wordt het aandeel meerdagsparkeerders berekent.
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METHODIEK – MOTIEF

• Op basis van het tijdstip van registratie en de bijkomende gegevens verzameld tijdens de
registratiemomenten, is er een inschatting gemaakt van het parkeermotief.

• Er wordt een onderverdeling gemaakt tussen:
• Huurwagens: aan de hand van vaststellingen tijdens de registratie momenten
• Bewoners: Aanwezig om 6.00u en 22.00u*
• Carpoolers/werknemers: Aanwezig om 9.00u en 14.00u
• De overige geparkeerde voertuigen zijn bezoekers
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* Hieronder vallen ook bedrijfsvoertuigen die ‘s nachts worden achtergelaten en ‘s ochtends worden gebruikt 
om naar het werk te gaan. 
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METHODIEK – MOTIEF: VOORBEELDEN HUURWAGENS
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RESULTATEN



PARKEERCAPACITEIT

| 18

Het parkeeraanbod op de carpoolparking
bedraagt 147 parkeerplaatsen. Het publiek
parkeeraanbod in de omliggende woonwijken
bedraagt 158 parkeerplaatsen. In totaal gaat het
om 305 parkeerplaatsen.

In het gehele onderzoeksgebied geld een regime
van vrij parkeren. Er zijn geen mindervalide
plaatsen.

Locatie Aantal parkeerplaatsen
Carpoolparking 147 pp 

Straatparkeren 158 pp

P1375 Parkeeronderzoek Krijgsbaan



BEZETTINGSGRAAD
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De bezettingsgraad van de carpoolparking is eerder
laag en blijft nagenoeg constant doorheen de
volledige dag. De parking wordt echter als veel
drukker ervaren door het hoge gehalte aan
foutparkeerders.

Carpool buiten paasvakantie

Di 28/03 6u Di 28/03 9u

Di 28/03 14u Di 28/03 22u
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BEZETTINGSGRAAD
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Di 28/03 6u Di 28/03 9u

Di 28/03 14u Di 28/03 22u

P1375 Parkeeronderzoek Krijgsbaan

De woonstraten kennen een hoge bezetting, in de
zuidoostelijke woonstraten is er zelfs sprake van
overbezetting. Deze hoge bezetting wordt deels
bereikt doordat er veel voor opritten of voor de
ingangen van garages wordt geparkeerd.

De hoge bezettingsgraad doet zich voornamelijk
voor in de ochtend en avond, rond 14.00u is de
bezetting lager. De Spoorweglaan kent geen daling
tijdens de dag door de aanwezigheid van de school.

Straat buiten paasvakantie



BEZETTINGSGRAAD
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Tijdens de paasvakantie is de bezetting over het
hele onderzoeksgebied lichtjes gedaald. Ondanks
de daling blijft de bezetting wel hoog in de
woonstraten. Er is nog steeds sprake van
overbezetting in de zuidoostelijke woonstraten.

Bezetting tijdens paasvakantie

Ma 3/04 6u Ma 3/04 9u

Ma 3/04 14u Ma 3/04 22u
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SFEERBEELDEN BEZETTINGSGRAAD CARPOOLPARKING

Ma 27/03 6u Ma 27/03 9u Ma 27/03 14u Ma 27/03 19u
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Maandag 03/04 6u 9u 14u 19u 22u

Bezetting Parking 69 54 63 74 76
Valko 19 10 9 12 11
Neutrale en bedrijfs 
bestelwagens

9 4 5 11 12

Neutrale en bedrijfs 
vrachtwagens

12 8 10 22 22

UITERLIJK HERKENBARE VOERTUIGEN
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Tijdens de terreinbezoeken is er op de
carpoolparking bijgehouden hoeveel uiterlijk
herkenbare vrachtwagens, bestelwagens en
gewone wagens er geparkeerd stonden. Het
merendeel van deze voertuigen waren huurwagens
afkomstig van het naburige huurbedrijf Valko (± 20
ppl). De overige voertuigen (± 20 ppl) vertonen
geen markering of vertoonden markeringen van
bedrijven als. ± 10 parkeerplaatsen waren bezet
door vrachtwagens:

• PostNL

• Cralux

• MK Concept

Carpoolparking

P1375 Parkeeronderzoek Krijgsbaan

• Ladderlift Alpha

• Trans55

*

*Om 6.00 u daalt het aantal huurauto’s van Valko op de parking, dit is vermoedelijk het gevolg van het 
starten van de paasvakantie.

Maandag 27/03 6u 9u 14u 19u 22u

Bezetting Parking 85 83 85 79 81
Valko 16 11 16 19 20
Neutrale en bedrijfs 
bestelwagens

11 7 7 10 9

Neutrale en bedrijfs 
vrachtwagens

12 8 8 10 16

Dinsdag 28/03 6u 9u 14u 19u 22u

Bezetting Parking 81 85 83 74 78
Valko 23 18 18 22 24
Neutrale en bedrijfs 
bestelwagens

11 10 9 9 9

Neutrale en bedrijfs 
vrachtwagens

8 6 4 6 14



PARKEERDUUR
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Buiten de paasvakantie is het merendeel van de
geparkeerde voertuigen, zowel op de
carpoolparking als in de omliggende straten,
geregistreerd tijdens alle registratiemomenten.

Ten opzichte van het straatparkeren zijn er op de
carpoolparking minder voertuigen aanwezig die
gedurende 2 tot 4 registratiemomenten
geregistreerd zijn. Het aandeel van de voertuigen
die er tijdens 1 of 5 momenten geregistreerd zijn is
er ter compensatie hoger.

Buiten de paasvakantie

P1375 Parkeeronderzoek Krijgsbaan
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PARKEERDUUR
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Tijdens de paasvakantie zijn er in de omliggende
straten nagenoeg dezelfde resultaten vastgesteld
als voor de paasvakantie. Dit is niet het geval voor
de carpoolparking.

Op de carpoolparking is het aandeel van de
voertuigen dat gedurende alle registratiemomenten
is geregistreerd gehalveerd. Terwijl de aandelen van
de voertuigen die 2 tot 4 registratiemomenten
geregistreerd staan bijna verdubbeld is.

Tijdens de paasvakantie
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Van het aantal unieke voertuigen die gedurende alle
registratiemomenten geregistreerd zijn, is er op de
carpoolparking 60% enkel op 1 dag geregistreerd,
29% zijn gedurende 2 dagen geregistreerd en 11 %
is geregistreerd tijdens alle dagen.

In de omliggende straten is het aandeel dat slechts
gedurende 1 dag geregistreerd is lager (52%). Het
aandeel dat gedurende alle dagen geregistreerd is
er wel hoger (20%). 28% is er tijdens 2 dagen
geregistreerd.

Aandeel meerdagsparkeerders

P1375 Parkeeronderzoek Krijgsbaan
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Buiten de paasvakantie nemen bewoners het
grootste aandeel in van de beschikbare capaciteit.
Het aandeel bewoners is lager op de carpoolparking
dan in de omliggende straten.
Werknemers/carpoolers nemen in heel het
onderzoeksgebied ongeveer even grote aandelen in
(± 20%).

± 15% van de capaciteit van de carpoolparking
wordt bezet door huurwagens. De huurwagens
volgen hetzelfde patroon als de bewoners.

Buiten de paasvakantie
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Tijdens de paasvakantie zijn de aandelen van de
motieven lager dan buiten de paasvakantie ten
gevolgen van de lagere bezetting. Alleen het
aandeel van de bezoekers is toegenomen

Tijdens de paasvakantie

P1375 Parkeeronderzoek Krijgsbaan



CONCLUSIE



SYNTHESE

• Het totaal parkeeraanbod van het onderzoeksgebied bedraagt 305 parkeerplaatsen:
• 147 parkeerplaatsen op de carpoolparking
• 158 parkeerplaatsen in de omliggende straten

• De carpoolparking kent een lage bezetting, maar wordt door foutparkeerders als drukker ervaren
• ± 20 parkeerplaatsen worden ingenomen door huurwagens
• ± 20 parkeerplaatsen worden ingenomen door uiterlijke herkenbare voertuigen, waaronder 10 door vrachtwagens

• De omliggende straten kennen een hoge bezetting, op sommige plaatsen is er zelfs sprake van 
overbezetting. 

• Bijna de helft van de bezetting van het onderzoeksgebied wordt gevormd door voertuigen die 
gedurende 5 registratiemomenten geregistreerd zijn. Op de carpoolparking tijdens de paasvakantie 
was dit aandeel lager.

• Het grootste deel van de parkeercapaciteit wordt bezet door bewoners. Dit aandeel is lager op de 
carpoolparking dan in de omliggende straten. Op de carpoolparking wordt ± 20% van de capaciteit 
bezet door bewoners. Op de straten wordt meer dan de helft van de capaciteit bezet door 
bewoners.
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CONCLUSIE

• De vraag naar parkeerplaatsen op de carpoolparking is aanzienlijk lager dan de capaciteit, ondanks 
de geparkeerde vrachtwagens en huurwagens. Toch zorgen foutparkeerders en vrachtwagens 
ervoor dat de parking als drukker wordt ervaren. 

• De grootste groep voertuigen staat geparkeerd voor lange periodes waarvan bijna de helft zelfs 
gedurende meerdere dagen. Het aandeel en de impact van kortstondige bezoekers is eerder 
beperkt. 

• De carpoolparking ziet zowel bewoners als werknemers/carpoolers. Een deel van de parking wordt 
stelselmatig gebruikt als bijkomende parking voor het nabijgelegen verhuurbedrijf Valko. Door de 
lage bezettingsgraad van de parking is de impact echter beperkt.

• Tijdens de paasvakantie is de bezettingsgraad in het gehele onderzoekgebied lager dan buiten de 
paasvakantie. Ook het aandeel van de geparkeerde voertuigen op de carpoolparking dat tijdens alle 
registratiemomenten is geregistreerd was lager tijdens de paasvakantie. 

• In de omliggende straten is er een grotere vraag naar parkeerplaatsen dan op de carpoolparking. 
Dit leidt in sommige plaatsen zelfs tot overbezetting. Ook het aandeel van de parkeercapaciteit dat 
ingenomen wordt door bewoners is er hoger. 
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